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Kapitel O Einflihrung

0 Einflhrung

Was will der Nahverkehrsplan?

In einem funfjahrigen Rhythmus wird der Thiringer Nahverkehrsplan (NVP) fir den
Schienenpersonennahverkehr (SPNV) fortgeschrieben. Der vorangegangene NVP galt flr
die Jahre 2013 bis 2017.

Der NVP folgt den Zielen der Raumordnung, Landesentwicklung sowie Landesplanung und
beachtet die Belange des Umweltschutzes, der Wirtschaftlichkeit wie auch der
Mobilitatsbediirfnisse der Bevolkerung. Er bildet zudem die Basis fir die OPNV-
Investitionsplanung. Die Fachplanungen des Freistaats stehen im Spannungsfeld aus
rechtlichen, finanziellen, verkehrlichen wie strukturellen Rahmenbedingungen, die es im NVP
abzubilden und — basierend auf neuesten fachlichen Erkenntnissen — realistisch wie visionar
weiter zu entwickeln gilt.

Der NVP stellt auf der Basis der verkehrspolitischen Zielstellung der Landesregierung die
Planungen fir die mittel- und langfristige Entwicklung des SPNV dar. Es wird eine tragfahige
und finanziell realistische Grundlage fir die Ausgestaltung des Gesamtsystems des
offentlichen Personennahverkehrs (OPNV) geschaffen. Die Nachbaraufgabentrager, die
kommunalen Aufgabentrager und auch die Eisenbahnverkehrsunternehmen (EVU) werden
mittels Anhorung an der Erstellung des Plans beteiligt.

Wie erreicht das der NVP?

Der NVP stellt anhand einer Bestandsanalyse den Bezug zu den Rahmenbedingungen flr
die SPNV-Planung des Landes her. Darin sind neben den demographischen und
wirtschaftlichen Entwicklungen vor allem auch das aktuelle offentliche Nah- und
Fernverkehrsangebot, die Infrastruktur und die Nachfrageentwicklung maRgeblich.

Die konkrete Rahmenplanung beinhaltet ein Handlungskonzept fir die Akteure und
Entscheider im SPNV sowie eine Darstellung der finanziellen Grundlage fiir die Umsetzung.
Strategien und MalRnahmen zur Verbesserung des gesamten OPNV wie auch Festlegungen
zur Angebotsgestaltung und Infrastrukturentwicklung geben die Zielrichtung des Thiringer
SPNV in den néchsten funf Jahren wieder.

Unter Berilcksichtigung der Entwicklungen am SPNV-Markt werden Aussagen zur Vergabe
von SPNV-Leistungen getroffen und ein Finanzierungs- und Investitionskonzept
beschrieben. Die Auswirkungen kinftig in Betrieb gehender Neu- und Ausbaumafl3nahmen
der Infrastruktur werden vorausschauend eingeschatzt und daraus das Zielkonzept fur den
SPNV abgeleitet.

Besonderer Schwerpunkt des NVP fur den SPNV im Freistaat Thiringen ist nach wie vor die
Ausgestaltung des Schienenverkehrs nach Fertigstellung der Neubaustrecke Leipzig/Halle —
Erfurt — Ebensfeld und die Inbetriebnahme des ICE-Knotens Erfurt. Das Schienennetz
ergdnzende Malnahmen sind nunmehr notwendig, um den SPNV optimal an die
Uberregionalen Verkehre anbinden zu kdnnen.
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Kapitel O Einflihrung

Der NVP ist damit sowohl ein praktisches Arbeitsinstrument fur handelnde Akteure und
Entscheider, als auch eine allgemeinverstandliche Information zum Thiringer SPNV flr
Fahrgaste, interessierte Blrger, Politik- und andere Interessenvertreter.

Gliederung des Nahverkehrsplans

1. Analyse Der Analyse sind alle Rahmenbedingungen und Planungs-
grundlagen zugeordnet.

2. Handlungskonzept  Unter der Ebene Leitlinien und Handlungskonzept finden sich alle
Festlegungen zu Qualitatsstandards des kinftigen Verkehrs-
angebots sowie die planerischen Festlegungen zu den einzelnen
Handlungsfeldern wieder.

3. Finanzierung Im dritten Teil wird die Finanzierung des vorab definierten
Verkehrsangebots sowie der infrastrukturellen Anforderungen in
Form eines Investitions- und Finanzierungsplans dargestellt.

Die wichtigsten Planungsgegenstande Verkehrsangebot und Infrastruktur kehren als
Hauptbelange der Rahmenplanung im NVP in allen drei Ebenen wieder. Das Thema
Barrierefreiheit wird vor dem Hintergrund der Diskussion um die qualitative wie auch
guantitative Umsetzung in einem gesonderten Kapitel betrachtet.
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Kapitel 1 ANALYSE

1 ANALYSE

1.1 Rechtliche Rahmenbedingungen

Vorgaben fiir den OPNV:

Im Zuge der Neuordnung des Eisenbahnwesens (Bahnreform) ist bereits im Jahr 1994 das
Gesetz zur Regionalisierung des offentlichen Personennahverkehrs (Regionalisierungs-
gesetz, RegG)*in Kraft getreten, das in Verbindung mit dem Artikel 106a des Grundgesetzes
im Jahr 1996 die Aufgaben- und Ausgabenverantwortung (Planung, Organisation und
Finanzierung) fir den SPNV vom Bund auf die Lander tibertragen hat.

Die wesentliche Rechtsgrundlage in Thiringen ist das Thiringer Gesetz Uber den
offentlichen Personennahverkehr (ThirOPNVG). Die Sicherstellung einer ausreichenden
Bedienung der Bevdlkerung mit Verkehrsleistungen im 6ffentlichen Personennahverkehr ist
laut § 2 des ThirOPNVG eine Aufgabe der Daseinsvorsorge.

Der OPNV soll im Interesse der Herstellung und Sicherung gleichwertiger
Lebensverhdltnisse, der Verkehrssicherheit und des Umweltschutzes, unter Beachtung des
Grundsatzes der Wirtschaftlichkeit und Sozialvertraglichkeit, eine attraktive Alternative zum
motorisierten Individualverkehr (MIV) darstellen. In diesem Sinne verfolgt der Freistaat das
Ziel, ein leistungsfahiges, attraktives, qualitativ hochwertiges, vernetztes und
bedarfsgerechtes OPNV-Angebot bereitzustellen, wie im Koalitionsvertrag der Rot-Rot-
Grunen Landesregierung festgehalten wurde.

Festlegung und Vorgaben an die Akteure:

Das ThirOPNVG regelt die Grundsatze und Ziele sowie die Zustandigkeit fiir den OPNV und
die Forderung des Nahverkehrs in Thiringen. Weiterhin ist festgelegt, dass das Land
Aufgabentrager fur den SPNV ist. Aufgabentrager fir den Strallenpersonennahverkehr
(StPNV) sind die Landkreise bzw. kreisfreien Stadte. Dies kdnnen grundsatzlich auch grole,
kreisangehorige Stadte” sein.

Die Aufgabentragerfunktion wird fur den Freistaat Thiringen durch das Thiringer
Ministerium fur Infrastruktur und Landwirtschaft wahrgenommen. Es wird dabei fachlich in
der sachgerechten wie effizienten Ausgestaltung des SPNV-Angebots durch die
Nahverkehrsservicegesellschaft Thiringen mbH (NVS) unterstitzt.

Neben der Planung und Abstimmung des Fahrplanangebotes bereitet die NVS u. a. die
wettbewerblichen Vergaben von SPNV-Leistungen vor, kontrolliert die Einhaltung der
Verkehrsvertrage mit den EVU, koordiniert die Sanierung und Modernisierung von Strecken
sowie Stationen und ist fur die unternehmensibergreifende Offentlichkeitsarbeit
verantwortlich.

Die Landkreise, die kreisfreien Stadte und die Stadt Nordhausen erstellen als
Aufgabentrdger des StPNV jeweils selbst einen NVP zur Ausrichtung des StPNV im

! Regionalisierungsgesetz vom 27. Dezember 1993 (BGBI. | S. 2378, 2395), zuletzt geandert durch Artikel 4 des
Gesetzes vom 14. Dezember 2012 (BGBI. | S. 2598)

2 Derzeit betrifft diese Regelung die Stadt Nordhausen entsprechend Stadtratsbeschluss.
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Kapitel 1 ANALYSE

jeweiligen Einflussbereich. Im Gesamtkontext des OPNV stehen die Vorgaben dieser NVP in
keinem Widerspruch zum vorliegenden 5. NVP des SPNV Thiringen und wurden bei der
Erarbeitung bertcksichtigt.

1.2 Analyse der Raum-, Bevolkerungs- und Wirtschaftsstruktur

Lage und Raumstruktur

Der Freistaat Thiiringen erstreckt sich {iber eine Flache von 16.202 km? und somit iiber etwa
4,5 % der Gesamtflaiche der Bundesrepublik Deutschland. Er ist damit das drittkleinste
Flachenland.

Ein wesentliches Merkmal des Freistaats Thiringen ist seine zentrale Lage innerhalb der
Bundesrepublik Deutschland. Dies kommt u.a. durch gemeinsame Grenzen mit funf
weiteren Bundeslandern (Niedersachsen und Sachsen-Anhalt im Norden, Freistaat Sachsen
im Osten, Freistaat Bayern im Siden sowie Hessen im Westen) zum Ausdruck. Durch diese
zentrale Lage gibt es eine Vielzahl [&nderiubergreifender SPNV-Relationen. Fur die
Planungen des SPNV auf diesen Relationen ist die enge Zusammenarbeit und Abstimmung
mit den Aufgabentragern der Nachbarlander von besonderer Bedeutung.

— e Lage der Zentralen Orte
zum Streckennetz

Abbildung 1: Zentrale Orte im Schienennetz Thiringen und Planungsregionen
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Kapitel 1 ANALYSE

Entsprechend dem Thiringer Landesplanungsgesetz (ThirLPIG) ist der Freistaat in die vier
Planungsregionen Mittel-, Nord-, Ost- und Stdwestthiringen unterteilt. Nach dem LEP 2025
werden die Stadte und Gemeinden des Freistaats in Oberzentren, Mittelzentren mit
Teilfunktionen eines Oberzentrums, Mittel- und Grundzentren gegliedert. Fir die Planung
des SPNV sind insbesondere die jeweils zugeordneten verkehrlichen Funktionen und die
angestrebten Erreichbarkeiten mit dem OPNV von Bedeutung und sollen bei der
Angebotsplanung im Rahmen der technischen und betrieblichen Mdglichkeiten bericksichtigt
werden.

Oberzentren haben eine groRrdumige Verkehrsknotenfunktion und sollen durch den
Schienenpersonenfernverkehr (SPFV) bzw. schnellen SPNV (Regionalexpress, RE)
angebunden bzw. innerhalb von 90 Minuten erreichbar sein. Markant ist hierbei, dass die
Oberzentren Thiringens auf einer zentralen Stadteachse liegen, die hach Osten und Westen
durch Mittelzentren mit Teilfunktionen eines Oberzentrums verlangert wird. Diese
Stadteachse zeigt in der verkehrlichen Analyse (Strale wie Schiene) — wie auch
wirtschaftlich und geografisch — stets groBen Einfluss und Anziehungskraft auf den
gesamten Freistaat Thiringen.

Mittelzentren mit Teilfunktionen eines Oberzentrums haben eine Uberregionale
Verkehrsknotenfunktion und sollen durch SPNV bzw. schnellen SPNV angebunden bzw.
innerhalb von 45 Minuten erreichbar sein.

Mittelzentren haben ebenfalls eine Uberregionale Verkehrsknotenfunktion und sollen durch
schnellen SPNV bzw. SPNV angebunden bzw. innerhalb von 45 Minuten erreichbar sein.
Zudem haben Mittelzentren eine OPNV-Knotenpunktfunktion und gewahrleisten damit
Umstiege zwischen StPNV und SPNV.

Grundzentren haben eine regionale Verkehrsknotenfunktion und sollen innerhalb von 30
Minuten erreichbar sein.

Bevolkerungsstruktur und -entwicklung

Im Jahr 2016 lebten in Thiringen circa 2,16 Mio. Einwohner, das sind 2,6 % der
Gesamtbevolkerung  Deutschlands. Die  Bevolkerungsdichte liegt mit circa
133 Einwohnern/km? deutlich unter dem durchschnittichen Wert der Bundesrepublik
(230 Einwohner/km?)?. Dennoch ist Thiiringen das nach Sachsen am dichtesten besiedelte
Flachenland im Osten Deutschlands.

Seit 1990 bis Ende 2014 war ein kontinuierlicher Rickgang der Einwohnerzahlen im
Freistaat Thuringen festzustellen. Ende 2015 lebten im Freistaat Thiringen erstmals wieder
mehr Menschen als im Vorjahr. Allerdings hat offensichtlich die Aufnahme von
Schutzsuchenden zu einer temporaren deutlichen Steigerung der Einwohnerzahlen gefihrt.
Zum 31.12.2016 war die Einwohnerzahl im Vergleich zum Vorjahr bereits wieder um 12.000
gesunken.

Die Entwicklung nach Planungsregionen ist in Tabelle 1 fir den Betrachtungszeitraum 2012
bis 2016 dargestellt. Dieser Zeitraum knupft dartber hinaus an die im vorangegangenen
NVP dargestellte Entwicklung an. Allerdings weichen die Werte flir 2012 von den im 4. NVP

® Gemeinsames Datenangebot der Statistischen Amter des Bundes und der Lander, Stand 31.12.2015
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dargestellten Werten ab, da im Jahr 2011 ein Zensus durchgefiihrt wurde, der zu einer
deutlichen Korrektur der bis dato veroffentlichten Einwohnerzahlen flhrte.

In Tabelle 1 wird deutlich, dass die Planungsregion Mittelthtiringen mit den kreisfreien
Stadten Erfurt und Weimar am dynamischsten wachst und bereits seit 2012 einen Anstieg
der Einwohnerzahlen verzeichnen kann. Dartiber hinaus wachst auch die kreisfreie Stadt
Jena (Planungsregion Ostthiringen) kontinuierlich.

Eine Ubersichtskarte der Einwohnerentwicklung von 2012 bis 2016 ist in Anlage 1 enthalten.

Tabelle 1: Einwohnerentwicklung 2012 — 2016 (jeweils Stand zum 31.12. des Jahres)

OPNV- 31.12.2012 31.12.2013 | 31.12.2014 31.12.2015 31.12.2016 Entwick-
Aufgaben-

- lung
trager 2012-2016

Mittelthiringen

Stadt Erfurt 203.485 204.880 206.219 210.118 211.113 3,7%
Stadt Weimar 63.236 63.315 63.477 64.131 64.355 1,8 %
Gotha 135.376 135.155 135.381 136.831 135.430 0,0 %
Sémmerda 71.005 70.833 70.537 70.600 70.118 -12%
llm-Kreis 109.531 108.958 108.899 109.620 109.167 -0,3%
Weimarer Land 82.016 81.704 81.641 82.127 82.316 0,4 %

Nordthiringen

Eichsfeld 101.312 100.951 100.730 101.325 101.033 -0,3 %
Nordhausen 85.921 85.380 85.055 85.355 85.098 -1,0 %
Unstrut-Hainich- 104.947 104.245 103.922 105.273 103.948 -1,0 %
Kreis

Kyffhauserkreis 78.618 77.656 77.148 77.110 76.685 -25%

Ostthiringen

Stadt Gera 95.384 94.977 94.492 96.011 94.750 -0,7 %
Stadt Jena 106.915 107.679 108.207 109.527 110.321 32%
Saalfeld- 111.463 110.307 109.646 109.278 108.315 -2,8%
Rudolstadt

Saale-Holzland- 84.282 84.001 83.966 86.184 84.525 0,3%
Kreis

Saale-Orla- 84.435 83.654 82.887 82.951 82.362 -25%
Kreis

Greiz 103.297 102.167 101.382 101.114 99.717 -3,5%
Altenburger 94.749 93.605 92.705 92.344 91.607 -3,3%
Land
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OPNV-

31.12.2012 31.12.2013 | 31.12.2014 31.12.2015 31.12.2016 Entwick-
Aufgaben- lung
trager 2012-2016
Sitdwestthiringen
Stadt Suhl 35.967 35.665 36.208 36.778 35.608 -1,0%
Stadt Eisenach 41.744 41.567 41.884 42.417 42.588 2,0%
Wartburgkreis 127.227 126.283 125.835 125.655 124.729 -2,0%
Schmalkalden- 126.208 125574 125.056 124.623 123.506 2,1 %
Meiningen
Hildburghausen 65.540 65.032 64.673 64.524 64.330 -1,8 %
Sonneberg 57.802 57.252 56.809 56.818 56.507 -22%
Thiringen 2.170.460 2.160.840 2.156.759 2.170.714 2.158.128 -0,6 %

Am 03.11.2015 wurden die Ergebnisse der 1. regionalisierten Bevolkerungs-
vorausberechnung (rBv) vom Thiringer Kabinett als maf3gebliche Planungsgrundlage fir
Planungen der Landesbehérden des Freistaats Thiringen mit einem Planungshorizont bis
einschlief3lich 2035 festgelegt. Diese 1. rBv ging von den Einwohnerzahlen 2014 aus. Fur
den Freistaat Thuringen insgesamt wurde ein kontinuierlicher Bevoélkerungsriickgang
prognostiziert. Die oben dargestellte, tatsachlich eingetretene Entwicklung widerspricht
diesen Vorausberechnungen, zumindest fir die Jahre 2015 und 2016. Sowohl Ende 2015 als
auch Ende 2016 lebten in Thiringen mehr Einwohner als noch 2014.

Gemaly 1.rBv wird fir den Freistaat Thuringen bis 2035 ein Bevolkerungsriickgang um
13,1 % gegenuber 2014 veranschlagt. Lediglich fur die kreisfreien Stadte Erfurt, Jena und in
geringerem Male auch fur Eisenach wird ein Bevolkerungszuwachs erwartet. Dies gilt
analog fur eine auf den Gultigkeitszeitraum der Fortschreibung des NVP eingeschrankte
Betrachtung bis zum Jahr 2025. Fir die einzelnen Landkreise und kreisfreien Stadte ergibt
sich folgendes Bild:
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Einwohnerprognose Thiiringen
- Entwickiung 2014 bis 2025 -
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Abbildung 2: BeV('jIkerungsprognose4 Thiringen 2014-2025

Wahrend fur die Planungsregion Mittelthtiringen lediglich ein vergleichsweise geringfugiger
Bevolkerungsriickgang (-1,4 % bis 2025) erwartet wird, fallt dieser flr die Ubrigen
Planungsregionen gravierender aus. Am starksten ist die Planungsregion Ostthiringen
(-8,4 % bis 2025) vom Bevolkerungsriickgang betroffen, obwohl mit der kreisfreien Stadt
Jena eine der drei wachsenden Stadte in dieser Region liegt. Entsprechend liegen vier der
sechs Landkreise mit einem sehr starken Bevolkerungsriickgang von mehr als 10 % bis
2025 ebenso in der Planungsregion Ostthlringen.

Bemerkenswert ist auch, dass fur die seit 2011 kontinuierlich gewachsene Stadt Weimar in
der Prognose ein leichter Bevolkerungsriickgang erwartet wird, wahrend fur die Stadt
Eisenach ein geringer Zuwachs prognostiziert wird. Insgesamt werden im Freistaat
Thiringen am Ende des Glltigkeitszeitraums des vorliegenden NVP nur noch knapp Uber
2 Mio. Einwohner leben.

Die Hauptursache fur die zukinftige Bevélkerungsentwicklung in Thiringen ist die
sogenannte natlrliche Bevolkerungsbewegung, d.h. der Saldo aus Geburten und
Sterbefallen. Der zu erwartende Sterbefalliiberschuss ist bereits in der bestehenden
Altersstruktur erkennbar.

* Quelle: Thirringer Landesamt fiir Statistik
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Der negative Saldo ist dort besonders hoch, wo bereits heute ein relativ hoher Anteil alterer
Menschen lebt. Deutlich wird dies im Anteil der Altersgruppe an der Gesamtbevolkerung, der
den Anteil der Uber 65-jahrigen an allen Einwohnern beschreibt. Dieser wird von 24 % im
Jahr 2014 auf 30 % im Jahr 2025 (siehe Anlage 2, Entwicklung der Altersgruppe > 65 Jahre
an der Gesamtbevolkerung bis 2025 nach Kreisen) und auf 34 % im Jahr 2035 ansteigen.
Vor diesem Hintergrund kommt der barrierefreien Gestaltung des SPNV eine besondere
Rolle zu.

Die raumliche Bevolkerungsbewegung ist der Saldo aus Zu- und Abwanderungen. Wahrend
Thiringen wie alle anderen ostdeutschen Bundeslander Anfang der 1990er Jahre von sehr
starken Abwanderungen betroffen war, wird bis 2035 ein positiver Wanderungssaldo, d. h.
mehr Zu- als Abwanderungen, erwartet. Dieser resultiert aus dem zunachst hohen, bis 2021
dann ricklaufigen und danach stabilen Wanderungsgewinn mit dem Ausland und aus dem
Ruckgang des Binnenwanderungsverlustes von Thiringen in andere Bundeslander. Bis
2025 soll dieser Saldo 18.900 Personen erreichen. Bis 2035 wird erwartet, dass insgesamt
38.300 Menschen mehr nach Thiringen ziehen als das Land verlassen.

Die Erkenntnisse aus der Bevolkerungsprognose sind bei kinftigen Angebotsplanungen im
OPNV zu berucksichtigen.

Wirtschaftsstruktur, Pendler

Mit einem Bruttoinlandsprodukt (BIP) von rd. 60,84 Mrd. € tragt der Freistaat Thiringen zu
1,9 % des gesamten Bruttoinlandsprodukts der Bundesrepublik Deutschland bei. Das BIP
Tharingens ist seit 2012 um 24 % gestiegen, der Anteil Thiringens am BIP Deutschlands ist
seit 1996 stabil.”> Insgesamt gehen im Freistaat Thiiringen ca. 1 Mio. Menschen einer
Erwerbstatigkeit nach, ein Drittel davon in den kreisfreien Stadten. Allein die
Landeshauptstadt Erfurt vereinigt 13 % aller Erwerbstatigen in Thiringen.

Neben der Betrachtung der Entwicklung der Einwohnerzahlen und deren struktureller
Veranderung sind die Berufspendler, als eine der wichtigsten Reisendengruppe, fir die
Nahverkehrsplanung von groBer Bedeutung. Entsprechende Pendlerdaten liegen
ausschlieBlich fur sozialversicherungspflichtig (SV-pflichtig) Beschéftigte vor.

® Gemeinsames Datenangebot der Statistischen Amter des Bundes und der Lander, Stand Februar 2017
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In den vergangenen Jahren ist die Zahl der SV-pflichtig Beschaftigten in Thiringen stetig
gestiegen, dies gilt sowohl flr die Betrachtung nach Wohnort als auch nach Arbeitsort:

Tabelle 2: Entwicklung SV-pflichtig Beschéaftigter sowie der Pendler in Thiringen
SV-pflichtig am 30.06.
: Pendler-
Einpendler Auspendler
am am saldo
Wohnort Arbeitsort
2013 840.630 773.965 57.255 125.700 -68.445
2014 843.804 782.163 60.378 124.147 -63.769
2015 845.432 786.070 64.006 124.020 -60.014
2016 849.535 792.509 67.269 125.009 -57.740
Entwicklung
+1,1% +2,4% +17,5% -0,5%
2013-2016

Aus der in Tabelle 2 dargestellten Entwicklung wird deutlich, dass Thiringen fur
Arbeitnehmer aus anderen Bundeslandern in den letzten Jahren deutlich attraktiver
geworden ist. Die Zahl der zur Arbeit Uber die Landesgrenzen auspendelnden Thiringer und
Thiringerinnen hat sich hingegen geringfugig reduziert.
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Abbildung 3: Gemeindekonkrete Pendlerbezit—:‘hungen6 —Top 10 je Planungsregion

Fiar die einzelnen kreisfreien Stadte und Landkreise ergibt sich ein differenziertes Bild:
Wahrend alle kreisfreien Stadte ein positiven Pendlersaldo ausweisen (mehr Ein- als
Auspendler), weisen die Landkreise durchweg einen negativen Pendlersaldo auf (mehr Aus-
als Einpendler). Der jeweilige Aus- bzw. Einpendleriberschuss ist zudem unterschiedlich
stark ausgepragt.

In die Staddte Erfurt, Jena und Eisenach (Opel-Werk) pendeln mehr als doppelt so viele
Arbeitnehmer ein wie von dort zur Arbeit in andere Stadte oder Gemeinden auspendeln. Die
gravierendsten Auspendleriiberschisse weisen die Landkreise Altenburger Land und
Saalfeld-Rudolstadt sowie der Kyffhauserkreis und der Landkreis Hildburghausen auf: In den
beiden erstgenannten pendeln doppelt so viele Arbeitnehmer lber die Kreisgrenze aus als
von aul3erhalb des Landkreises zur Arbeit einpendeln. Im Kyffhauserkreis und im Landkreis
Hildburghausen sind dies sogar fast dreimal so viele.

Fir auf einzelne Relationen bezogene Verkehrsprognoserechnungen sind die
gemeindekonkreten Pendlerverflechtungen interessant. Abbildung 3 zeigt dahingehend die
groften Verflechtungen je Planungsregion. Diese zeigt gréRere Pendlerpotenziale, vor allem
auch neben der, das Gesamtbild bestimmenden Stadteachse, auf.

6 Datenquelle: Bundesagentur fur Arbeit: Gemeindekonkrete Pendlerverflechtungen Stand 30.06.2016
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Uberdies bilden fiir den SPNV die entlang vorhandener SPNV-Achsen pendelnden
Erwerbstatigen das relevante Pendlerpotenzial, welches in der folgenden Abbildung
dargestellt ist.

......

Abbildung 4: Pendlerpotenzial entlang der SPNV-Strecken’

Anhand der Abbildung 4 wird sichtbar, welches Pendlerpotenzial entlang der SPNV-Strecken
(Ein- und Auspendler der Gemeinden entlang der Strecke) vorhanden ist. Betrachtet man
den Modal Split, so sind schatzungsweise 10 % der dargestellten Pendlerzahlen als
potenzielle SPNV-Kunden in Betracht zu ziehen. Merklich ziehen hierbei die
Wirtschaftszentren den Pendlerstrom an. Hervorzuheben sind aber auch die
beachtenswerten Potenziale der Streckenabschnitte Bad Salzungen — Wernshausen —
Meiningen/Zella-Mehlis, llImenau — Arnstadt und P6Rneck — Saalfeld — Arnstadt. Diese sind
in der Planung des Zielkonzepts SPNV zu beriicksichtigen.

Bildungsstruktur, Schtler und Studenten

Ein bedeutendes Nachfragepotenzial ergibt sich auch aus dem Bildungssektor, insbesondere
aus Oberschilern, Gymnasiasten, Berufsschilern und Azubis, aber auch aus Studierenden.
Auch ein groRer Teil der Grundschiler ist auf den OPNV angewiesen, diese nutzen aber
Uberwiegend den StPNV fur den Schulweg. Hingegen sind die Schiiler der weiterfihrenden
Klassenstufen schon wegen der ausgepragten Zentralisierung der entsprechenden
Schulstandorte auch fur den SPNV relevant. Dies trifft in besonderem Malf3e auch auf

" Datenquelle: Bundesagentur fiir Arbeit, Gemeindekonkrete Pendlerverflechtungen, Stand 30.06.2016
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Studenten zu, die zu einem groRen Anteil ihren Hauptwohnsitz nicht am Studienort haben.
Entsprechende Schwerpunktaufkommen werden bei der Planung des SPNV bertcksichtigt.

Die aktuell noch die Grundschulen besuchenden Kinder werden in den nachsten Jahren eine
fir den OPNV interessante Zielgruppe sein. Die Schiilerzahlen insgesamt sind im
Betrachtungszeitraum 2011 — 2016 im gesamten Freistaat Thiringen leicht gestiegen, wobei
sich fur die einzelnen Regionen ein differenziertes Bild ergibt (vgl. Tabelle 3).

Tabelle 3: Entwicklung Schulerzahlen an allgemein- und berufsbhildenden Schulen

Schuler an
Allgemeinbildenden Schulen

Schiler an Berufsschulen

Landkreis/

acisfreie 2011 2016 rvOKUNO 2011 2016 ERNICKUNG
Stadt Erfurt 16.743 19.448 16,2% 10.458 10.205 -2,4 %
Stadt Weimar 6.120 6.735 10,0% 2.731  2.666 -2,4 %
Gotha 11.888 12.523 53% 3.889 3.566 -8,3%
Sémmerda 5.917 6.506 10,0% 522 446 -14,6 %
lIm-Kreis 8.150 8.979 10,2% 1.831 1.537 -16,1 %
Weimarer Land 6.487 7.054 8,7%  1.182 835 -29,4 %
Eichsfeld 9.633 10.083 4,7% 1.785 1.523 -14,7 %
Nordhausen 7.237 7.685 6,2% 2.182 2.030 -7,0%
Unstrut-Hainich-Kreis 9.740 10.351 6,3% 4.003 2.781 -30,5 %
Kyffhauserkreis 6.167 6.540 6,0%  3.265 1455 -55,4 %
Stadt Gera 6.648 7.486 12,6%  5.282  4.707 -10,9 %
Stadt Jena 8.887 10.526 18,4%  3.782  3.468 -8,3 %
Saalfeld-Rudolstadt 8.376 8.746 4,4% 2275 1.910 -16,0 %
Saale-Holzland-Kreis 6.491 6.948 7,0% 698 456 -34,7 %
Saale-Orla-Kreis 7.122 7.478 5,0%  1.148 843 -26,6 %
Greiz 8.226 8.369 1,7% 897 752 -16,2 %
Altenburger Land 7.301 7.627 45% 2200 1.824 -17,1 %
Stadt Suhl 2.316 2.247 -3,0% 873 597 -31,6 %
Stadt Eisenach 3.994 4.448 11,4% 2.073  1.809 -12,7 %
Wartburgkreis 9.831 10.169 3,4% 1253 1.054 -15,9 %
Schmalkalden-Meiningen 9.585 10.242 6,9% 4.107 3.828 -6,8 %
Hildburghausen 5.363 5.581 4,1% 781 737 -5,6 %
Sonneberg 4.514 4.687 3,8% 1.223 1.027 -16,0 %
Thiringen 176.736  190.458 7,8% 58.440 50.056 -143%

Bedingt wird diese Entwicklung durch die in allen Planungsregionen deutlich zurickgehende
Anzahl der Schiler an berufsbhildenden Schulen. Die Zahl der Schiler an allgemeinbildenden
Schulen stieg hingegen durchweg an, so dass flir diese Schulergruppe flir ganz Thiringen
ein Zuwachs um 7,8 % zu konstatieren ist. Eine Ubersicht zur Entwicklung der Schiilerzahlen
mit weiteren Bezugsjahren enthalt die Anlage 3.
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Im Freistaat Thiringen existieren zwolf Hochschulen, davon vier Universitaten, an denen
ca. 50.000 Studierende immatrikuliert sind. Bedeutendster Hochschulstandort ist Jena, wo
allein mehr als 22.000 junge Menschen studieren. Weitere Standorte sind Erfurt, limenau,
Weimar, Schmalkalden, Meiningen, Gera, Nordhausen, Eisenach und Gotha. Alle
Hochschulstandorte sind an den SPNV angebunden wund bergen deshalb ein
ernstzunehmendes Potenzial fur den SPNV, welches durch Tarifangebote wie
Semestertickets weiter verstarkt wird.

Eine Ubersicht zur Entwicklung der Anzahl Studierender enthalt die nachfolgende Tabelle.

Tabelle 4: Entwicklung Anzahl Studierender in Thiringen
Landkreis/kreisfreie Stadt Studierende im Entwicklung
Wintersemester 2011-2016
2011 2016

Stadt Erfurt 10.443 9.953 -4.7 %
Stadt Gera * 416 1.742 318,8 %
Stadt Jena 25.201 22.010 -12,7 %
Stadt Weimar 4.886 4.591 -6,0 %
Stadt Eisenach * - 521 k.A.
Nordhausen 2.570 2.332 -9,3 %
Schmalkalden-Meiningen 3.042 2.825 7,1 %
Gotha 252 293 16,3 %
lIm-Kreis 6.858 6.253 -8,8 %
Thiringen 53.668 50.520 -59%

* Duale Hochschule Gera-Eisenach seit 01.08.2016

Betrachtet man die Entwicklung der absoluten Studierendenzahlen der vorangegangen
Jahre, so ist fur die nachsten funf Jahre eine Stagnation der Gesamtzahl bei rund 50.000
Studierenden das am Wahrscheinlichsten erscheinende Szenario. Eine solche Prognose ist
aber stark abhangig vom Studienangebot und den tatsé&chlichen Abschlissen an den
einzelnen Hochschulen.

1.3 Bestandsaufnahme Verkehrsangebot

SPNV

Das Angebot des SPNV im Freistaat Thiringen spiegelt die verkehrspolitischen
Zielstellungen, wie schnelle Zentrenverbindung und bestmdgliche Flachenerschlielung
wider. Zwischen den Ober- und Mittelzentren mit Bahnanschluss existiert eine dichte
Fahrtenfolge. Aber auch Strecken mit weniger Nachfragepotenzial wie Saalfeld -
Blankenstein (2-h-Takt mit Verdichtern) oder Friedrichroda — Frottstadt (1-h-Takt) werden im
Sinne der Daseinsvorsorge bedient. Das SPNV-Angebot im Freistaat Thiringen bietet eine
sehr gute Erschliel3ung nahezu aller Planungsregionen.
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Fur das SPNV-Liniennetz existiert im gesamten Freistaat ein integraler Taktfahrplan (ITF) mit
folgenden Taktknoten (Auswahl):

= Erfurt,

= Gera,

= Eisenach,
=  Arnstadt,

= Nordhausen,
= Saalfeld und
= Wernshausen.

Abbildung 5 stellt das Thiringer Schienennetz in Zusammenhang mit Taktfolge und
Zugpaaren dar. Darin wird die vergleichsweise grof3e Anzahl an Zugpaaren auf der
thiringischen Stadteachse zwischen Gotha und Gera deutlich.
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Abbildung 5: SPNV-Angebot Zugpaare und Takt je Strecke
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Bei der Bestellung des SPNV spielt besonders die Anbindung an den SPFV eine wichtige
Rolle. AuB3erhalb der Landesgrenzen werden benachbarte Knotenbahnhofe, wie etwa
Leipzig, Halle (Saale), Nurnberg, Glauchau, Gottingen, Hof, Kassel und Wairzburg
erschlossen.

Die Anlage 4 gibt eine Ubersicht zu den Verkehrsvertragen mit den jeweils
festgeschriebenen Angebotseigenschaften.

Es werden 23 Regionalexpresslinien (Bezeichnung® RE, EBx, SE, Sx) und 29
Regionalbahnlinien (Bezeichnung RB, EB, STB, R, S) im Thuringer SPNV-Netz angeboten.
Die Expresslinien dienen der Uberregionalen ErschlieBung und der schnellen Verbindung
wichtigster Zentren auch Uber die Grenzen des Freistaats hinaus. Diese sollen moglichst
Anschlisse zum Fernverkehr herstellen und bedienen insbesondere nachfragestarke
Zugangsstellen.

Die Regionallinien erfullen vorwiegend die regionale Erschlieung und bedienen in der Regel
alle Stationen entlang einer Strecke. In den Hauptverkehrszeiten wird das Angebot fir den
Berufs- und Schilerverkehr bedarfsorientiert verdichtet. Regionalexpresse und
Regionalbahnen erganzen sich gegenseitig und bilden ein in sich abgestimmtes Angebot.

Die Abbildung 6 gibt einen aktuellen Uberblick tiber die verschiedenen Verkehrsvertrage im
Freistaat Thiringen. Es ist zu vermerken, dass acht der insgesamt 16 Vertrage durch den
Freistaat Thiringen federfihrend vergeben werden. In den weiteren Vertrdgen beteiligt sich
Thiringen am Vergabeverfahren, wobei teilweise nur sehr kleine Leistungsanteile auf den
Freistaat Thiringen entfallen. Aussagen zu den eingesetzten Fahrzeugen sind im Kapitel 1.4
Fahrzeuge dargelegt.

8 teilweise werden Unternehmensbezeichnungen verwendet
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Abbildung 6: SPNV-Vergabenetze in Thiringen

In der Laufzeit des letzten NVP wurden vom Freistaat Thiringen folgende Verkehrsvertrage
federfuhrend beauftragt:

= Harzer Schmalspurbahnen-Netz — Harzer Schmalspurbahnen GmbH

= Dieselnetz Stdthiringen — Sud-Thuringen-Bahn GmbH

= Pfefferminzbahn (RB 27 Sémmerda — Buttstadt) — Erfurter Bahn GmbH
= Erfurt — llmenau (EB 46) — Erfurter Bahn GmbH
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Fernverkehr

Der Fernverkehr auf Schiene und StralRe sichert die Uberregionale Erreichbarkeit des
Freistaats und erschliel3t Thiringen im nationalen und internationalen Fernverkehrsnetz. In
die folgenden Betrachtungen wird die Personenbeférderung tber Strecken langer als 50 km
auf Stral3e oder Schiene einbezogen.

Die zentrale Lage in Deutschland macht Thiringen zu einem wichtigen Ziel- und Transitland
fur den Fernverkehr. Mit dem erfolgten Ausbau der Bundesautobahnen und den laufenden
Schienenausbauprojekten wird der Freistaat Thiringen diesen Anforderungen nunmehr auch
infrastrukturell gerecht.

Die Aufgabentrdger des SPNV besitzen nur eine geringfiigige Einflussnahme auf
eigenwirtschaftliche Fernverkehrsangebote. Gleichzeitig sind jedoch die Veradnderungen
sowie die Auswirkungen auf den SPNV abzuschatzen und bei der Planung zu
bertcksichtigen.

SPFV

Wichtige Ost-West- und Nord-Stid-Verbindungen fluhren durch Thiringen. Thiringen ist Uber
die Bahnhofe Eisenach, Gotha, Erfurt, Weimar, Jena und Saalfeld an den Fernverkehr
angeschlossen. Weitere Anbindungen an den Fernverkehr existieren aul3erhalb Thiringens
in Naumburg (Saale), Halle (Saale), Leipzig, Lichtenfels, Wirzburg, Goéttingen, Kassel oder
Fulda. Abbildung 7 zeigt das Fernverkehrsangebot der DB AG im Fahrplanjahr 2017.
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Abbildung 7: Fernverkehr der DB AG im Jahr 2017
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Thiringen ist stdlich (ausgenommen Saalfeld) und ndrdlich der Stadteachse nicht durch den
SPFV erschlossen. Das Oberzentrum Gera besitzt ebenfalls keinen Zugang zum
Fernverkehr. Es bedarf einer direkten SPNV-Anbindung der nicht erschlossenen Raume an
den Fernverkehr. Insbesondere auf der Relation Grimmenthal — Eisfeld — Sonneberg —
Neuhaus am Rennweg in der Planungsregion Sudwestthiringen ist dahingehend ein Defizit
auszumachen.

Fernbuslinienverkehr

Fernverkehrsangebote existieren auch auf der StralRe (vor allem Bundesautobahnen) als
Fernbuslinien. Abbildung 8 gibt einen Uberblick lber das Fernbusangebot in Thiringen im
Jahr 2017.
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Abbildung 8: Fernbusliniennetz in Thiringen (ohne internationale Linien)

Das Fernbusangebot wie auch die entsprechende Nachfrage in Thiringen sind vor allem seit
der Novellierung des PBefG zum 01.01.2013 (,Liberalisierung Fernbuslinienverkehr") stark
gestiegen. Die Fernbuslinienverkehre sind genehmigungspflichtig, auch um Sicherheit und
Qualitat zu gewadhrleisten. Die Beforderung von Personen im Fernlinienbus zwischen zwei
Haltestellen mit einem Abstand von bis zu 50 km oder mit einer Reisezeit bis zu einer Stunde
ist grundsatzlich unzulassig.

Der dynamische Fernbusmarkt weist in Thiringen derzeit Verbindungen in nahezu alle Teile
bzw. alle groReren Stadte Deutschlands auf. Ahnlich dem SPFV-Markt mit der DB
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Fernverkehr AG erreicht der Anbieter FlixBus (Flixmobility GmbH) nahezu eine
Monopolstellung und trifft eigenstéandig entsprechende unternehmerische Entscheidungen
hinsichtlich Angebot und Preis. Daneben bieten die Deutsche Touring GmbH (Eurolines
Germany) und die DeinBus Betriebs-GmbH einzelne Abfahrten in Thiringen an.

Fur langlaufende SPNV-Verbindungen bedeutet das ausgepragte Fernbusnetz durchaus
eine  Konkurrenzsituation. Insbesondere die Expresslinien im SPNV langs der
Bundesautobahnen sind auf Relationen wie beispielsweise Eisenach — Weimar, Gotha —
Jena oder Erfurt — Nordhausen einem Wettbewerb zum Fernbus ausgesetzt. Dabei stehen
vor allem die glnstigeren Fahrpreise der Fernbusangebote den haufig kiirzeren Fahrzeiten
(gemessen an zentralortlichen Zugangsstellen) und dem dichteren Angebot des SPNV
gegenuber.

Landesbedeutsame Buslinien

Neben dem existierenden, flachendeckenden StPNV-Angebot hat der Freistaat Thiringen
die zusatzliche Forderung landesbedeutsamer Buslinien initiiert. Diese Linien bedienen
festgelegte, Uberregional bedeutsame Relationen mit dem Ziel, die Licken im thuringischen
Eisenbahnnetz zu fillen. Im Zusammenwirken mit dem SPNV erschlieBen die
landesbedeutsamen Buslinien weitere Teile des Freistaats in einem qualitativ
hochwertigeren Angebot.

MaRgeblich fur das Konzept sind die durch das TMIL bestimmten landesbedeutsamen
StPNV-Achsen (vgl. Anlage 11) und eine hochwertige Erflllung der Kriterien
Bedienungshaufigkeit (8 bzw. 4 Fahrtenpaare Mo - Fr bzw. Sa, So, F), Vertaktung (Taktlage
Uber volle Betriebszeit) und Fahrplanverknipfung (Anschlussgewahrung, maximale
Ubergangszeit 15 min).

Abbildung 9 zeigt die im Jahr 2017 genehmigten und die 2018 voraussichtlich zu férdernden
landesbedeutsamen Buslinien.
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Abbildung 9: Landesbedeutsame Buslinien (Stand 2017)

Durch das erst kurze Bestehen dieses Angebots ist eine abschlieRende Bewertung des
Konzepts nicht mdglich. Jedoch ist bereits absehbar, dass damit weitere Potenziale
erschlossen werden kénnen und die gehobenen Qualitatskriterien einen guten Anklang in
der Nachfrage der Linien erreichen. Die Erfahrungen aus anderen Bundeslandern
(Brandenburg, Sachsen-Anhalt, Sachsen) bestatigen diese Annahme.

Parallelverkehr

Neben den in den vorangegangenen Kapiteln aufgeftihrten SPFV- und Fernbusangeboten
bedurfen auch die Regionalbuslinien einer Abstimmung und Verknipfung zum SPNV. Im
Sinne des wirtschaftlichen Einsatzes der Finanzmittel sollte keines dieser Angebote kontréar
zum SPNV wirken. Die Erfahrungen zeigen jedoch, dass es u. a. aufgrund der getrennten
Planung und Organisation vereinzelt zu konkurrierenden Parallelverkehren (auch
,Uberlagerungsverkehre®) kommen kann.

Seite 29 von 109



5. Nahverkehrsplan fir den Schienenpersonennahverkehr im Freistaat Thiringen

Kapitel 1 ANALYSE

Vor diesem Hintergrund wurden im Zuge der Analyse zum NVP ausgewdahlte Relationen,
hinsichtlich einer &hnlichen Linienflihrung mit zeitahnlichen Abfahrts- bzw. Ankunftszeiten
von StPNV- und SPNV-Angeboten fur den Freistaat Thiringen untersucht. Daflr wurden
exemplarisch folgende SPNV-Abschnitte geprift:

= Eisenach — Meiningen = SOmmerda — Grof3heringen
= Grimmenthal — Sonneberg — Neuhaus = Gera- Greiz

= Saalfeld — Blankenstein = Wernshausen — Zella-Mehlis
=  Weida — Hof = Frottstadt — Friedrichroda

= Orlamiinde — PAl3neck = Gotha — Bad Langensalza

= Plaue — limenau = Weimar — Kranichfeld

= Erfurt — S6mmerda

Grundlage der Untersuchung sind die OPNV-Angebote des Fahrplanjahres 2016/17 und die
Pramisse, dass der StPNV zugunsten des SPNV angepasst werden soll. Einige der
gepriften Relationen weisen ausgepragte Merkmale eines Parallelverkehrs auf und wurden
genauer analysiert. Die Tabelle 5 stellt die Details der untersuchten Parallelverkehre dar.
Eine grafische Darstellung dieser naher betrachteten Korridore zeigt Abbildung 10.
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Abbildung 10: Untersuchter Parallelverkehr SPNV-StPNV
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In Tabelle 5 sind die Tarife und die Einordnung des Parallelverkehrs ersichtlich.
Tabelle 5: Parallelverkehr

. : Kategorie
Linien Unternehmen Tarif (normal) g

Uberlagerung

1. Schmalkalden — Zella-Mehlis

Einzel 4,90 € (Hopperticket)

SPNV- STB Siud-Thuringen-Bahn Woche 36,70 €

Linie 43 GmbH

Monat 123,10 € gesamte Relation;
- ) i itlich tberl
Bus- Meininger Busbetriebs 5\;2?:?1;32,3052 € zeitlich Uberlagernd
Linie GmbH (MBB) '

Monat 91,00 €
2. Wernshausen — Schwallungen — Meiningen

Einzel 4,80 € (Flexpreis)
Woche 32,50 €

SPNV- STB Sid-Tharingen-Bahn
Linie 41 GmbH

Monat 110,40 € gesamte Relation;
o . i , zeitlich Gberlagernd
Bus- 407 Meininger Busbetriebs 5&23;322204% € 9
Linie GmbH (MBB) !

Monat 83,20 €

3. Plaue — Martinroda — llmenau

Einzel 4,80 € (Flexpreis)

SPNV-

. EB 46 Erfurter Bahn GmbH Woche 32,50 € . .
Linie abschnittsweise von

Monat 110,40 € L.
Start bis Ziel,
. Einzel 3,20 € e

Bus- IOV Omnibusverkehr ! zeitlich Uberlagernd

o Woche 29,90 €
Linie GmbH limenau

Monat 89,60 €

4. Hildburghausen — Eisfeld — Sonneberg

Einzel 4,90 € (Hopperticket)
SPNV- STB Siid-Thiringen-Bahn Einzel 10,90 € (Flexpreis)

Linie 41 GmbH Woche 63,80 € abschnittsweise;
Monat 207,90 € wenig zeitlich
Einzel 3,20+4,70=7,90 € Uberlagernd

Bus- 213/ WerraBus / OVG

Linie 700 Sonneberg Woche 22,40+42,30=64,70 €

Monat 83,20+131,60=214,80€

5. Sdmmerda — Kolleda — Buttstadt

Einzel 4,90 € (Hopperticket)

SPNV- RB 27 DB Regio AG Einzel 6,30 € (Flexpreis)
Linie (Pfefferminzbahn) Woche 36,20 € . .
Monat 116,20 € abschnittsweise;
Bus- 242 | Verwaltung§gesell- Einzel 3,90 € zeitlich tberlagernd
o schaft des OPNV Woche 33,20 €
Linie 277

Sémmerda mbH (VWG) Monat 117,90 €
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Linien Unternehmen

Tarif (normal)

Kategorie

Uberlagerung

6. Frottstadt — Waltershausen — Friedrichroda

SPNV- DB Regio AG .
Linie RB 48 (Friedrichrodaer Bahn) VMT-Verbundtarif
Regionale Verkehrs- _ _
gemeinschaft Gotha abschnittsweise
Bus/ 831/ & bH (RVG) zeitlich uberlagernd
Tram-  Tram . ' VMT-Verbundtarif g
Linie 4 Tharingerwald- und
StralRenbahn Gotha
(TWSB)
7. Weimar — Bad Berka — Kranichfeld
SPNV- .
Linie EB 26 Erfurter Bahn GmbH VMT-Verbundtarif abschnittsweise,
nur wenig zeitlich
237 PVG VMT-Verbundtarif Uberlagernd
Bus- zeitlich Gberlagernd mit
Linie gleichem Start- und
221 PVG VMT-Verbundtarif Zielpunkt auf dem

Abschnitt Weimar — Bad
Berka

8. Sommerda — Erfurt

SPNV- RB 59

Einzel 4,90 € (Hopperticket)

Line RE10 DBREUOAG Einzel 6,30 € (Flexpreis)
Bus- 208 Verwaltung§gesell- Einzel 3,90 €

o schaft des OPNV Monat 117,90 €
Linie 220

Sémmerda mbH (VWG)

9. Sonneberg — Neuhaus am Rennweg

Woche 33,20 €

Einzel 4,90 € (Hopperticket)

SPNV- STB Sud-Thiringen-Bahn .

Linie 42 GmbH Einzel 5,90 €
(Sonneberger Netz)

. 205/ Einzel 4,90 €

OSPV- OVG Sonneberg Monat 137,20 €

Linie 706

Woche 44,10 €

gleicher Start- und
Zielpunkt

nur wenig zeitlich
Uberlagernd (jeweils nur
Abfahrt oder Ankunft)

mehrfach zeitlich
Uberlagernd;

tlw. abschnittsweise, tlw.
auf Gesamtrelation

Aufgrund der fehlenden StPNV-Nachfragewerte ist kein Vergleich mdglich, in welchem
Umfang die untersuchten Relationen von Fahrgéasten frequentiert werden, um entsprechende
Schlisse ziehen bzw. konkrete Empfehlungen geben zu kdnnen. Untersucht wurde das
Fahrtenangebot von Montag bis Freitag. Das Hauptaugenmerk der Untersuchungen lag
dabei auf den StPNV-Relationen mit bahnhofsnahen Ein- und Ausstiegshaltestellen.
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AuBerhalb des Geltungsbereiches des VMT bestehen unterschiedliche tarifliche
Gegebenheiten bei Nutzung des StPNV- und SPNV-Angebotes. Die Fahrpreise fir Buslinien
sind oftmals auf gleicher Strecke niedriger als fir den SPNV. Der tarifliche Aspekt stellt ein
Kriterium fur die Verkehrsmittelwahl dar. Fir die Zukunft sind weitere gemeinsame
Tarifkooperationen zwischen SPNV und StPNV oder die Ausweitung des VMT-Tarifs zu
prifen und bedarfsgerecht umzusetzen.

Die zeitliche Uberlagerung der Angebote resultiert haufig aus betrieblichen Zwangen oder
Unterrichtszeiten an Schulen (Stichwort Schulerbeférderung als wichtige verkehrliche
Aufgabe). Jedoch soll mit dem Ziel der Kooperation und Verbesserung der Wirtschaftlichkeit
der Angebote eine Vertiefung der Abstimmung zwischen den Aufgabentrédgern umgesetzt
werden. Der flexiblere StPNV ist durchaus in der Lage mit seinem Angebot weitere Raume
und Fahrgaste zu erschlie3en, ohne dabei in Konkurrenz zum SPNV zu treten. Dies ist im
Sinne beider Verkehrstrager und bedarf in jedem Fall einer Einzelprifung.
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1.4 Bestandsaufnahme Infrastruktur

Voraussetzung fur einen reibungslosen Ablauf des OPNV ist eine funktionsfahige und
angemessene Infrastruktur. Darunter sind neben den Schienenwegen vor allem die
Zugangsstellen und Fahrzeuge zu betrachten. Im Freistaat Thiuringen wurde in den
vorangegangenen Jahren eine Vielzahl von BaumafRnahmen durchgefiihrt, welche das
Schienennetz und die Infrastruktur weiter verbessert haben.

Strecken

Die Schienenwege bilden hinsichtlich Kapazitat und Geschwindigkeit die Rahmenbedingung
fur eine attraktive Reisegeschwindigkeit der Fahrgaste. Diese stellt einen wesentlichen
Mafstab fur die Qualitdt und Akzeptanz im SPNV dar. Nachfolgende Abbildung zeigt eine
Ubersicht der aktuell zulassigen Streckengeschwindigkeiten sowie den Stand der
Elektrifizierung auf den mit SPNV bedienten Strecken.
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Abbildung 11: Streckengeschwindigkeiten im Schienennetz Thiringen
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Es ist ersichtlich, dass es weiterhin Ausbaubedarfe gibt, um den Fahrgasten attraktive
Reisezeiten und optimale Anschlisse in den Knotenbahnhofen zu ermdglichen. Beispiele
hierftr sind

= der Ausbau der Strecke Erfurt — Nordhausen,

= die Erh6hung der Geschwindigkeit im Abschnitt Vieselbach — Halle / Leipzig auf bis zu
160 km/h,

= der Ausbau der Strecke Eisenach — Meiningen,

= der Ausbau der Strecke Gera — Leipzig oder

= die Modernisierung der Strecke Halle — Nordhausen — Eichenberg.

Stand der Umsetzung des Nahverkehrsplans 2014 — 2017

In den Kapiteln 5.3 und 5.4 des vorangegangenen NVP wurden konkrete MaRnahmen — das
Schienennetz und die Zugangsstellen betreffend — zur Umsetzung bis 2017 genannt, Uber
deren Sachstand an dieser Stelle berichtet werden soll.

In Anlage 5 sind die vormals avisierten MaRnahmen im Schienennetz mit dem jeweiligen
Sachstand erlautert. Exemplarisch fir den umfangreichen Netzausbau kdnnen folgende
MalRnahmen genannt werden.

(Bebra —) Eisenach — Gotha — Erfurt

Im Rahmen des ,Verkehrsprojekts Deutsche Einheit 8 (VDE 8) wird die Anschlussstrecke
zwischen Erfurt und Eisenach ausgebaut und fir Geschwindigkeiten bis 200 km/h
ausgerustet.

Der erste Bauabschnitt (ab 2015) wurde mit der Inbetriebnahme neuer Sicherungstechnik,
dem Umbau eines Kreuzungsbauwerks in Neudietendorf und der
Geschwindigkeitsanhebung auf 150 km/h bereits abgeschlossen. Die
Geschwindigkeitserhéhung Wandersleben — Eisenach (200 km/h) sowie die ETCS-
Ausrustung werden im zweiten Bauabschnitt umgesetzt. Die Inbetriebnahme ist fir
Dezember 2017 vorgesehen. Aufllerdem werden die Verkehrsstationen in Wutha,
Mechterstadt, Sattelstadt und Frottstadt erneuert.

Erfurt — Ebensfeld (VDE 8.1):

Im Zuge des Grol3projekts VDE 8 wurde bzw. wird eine 107 Kilometer lange, zweigleisige
Hochgeschwindigkeitsstrecke neu gebaut. Der letzte Teilabschnitt des VDE 8.1 hat im
Dezember 2017 den Betrieb aufgenommen.

Leipzig/Halle — Erfurt (VDE 8.2)

Die Neubaustrecke fuhrt von Erfurt Hbf nach Halle (Saale) Hbf bzw. nach Leipzig Hbf. Auf
123 Kilometern entstand bis Dezember 2015 eine zweigleisige Hochgeschwindigkeits-
verbindung (bis 300 km/h). Der damit verbundene Neubau des Knotens Erfurt ist ebenso
erfolgt.

Seite 35 von 109



5. Nahverkehrsplan fir den Schienenpersonennahverkehr im Freistaat Thiringen

Kapitel 1 ANALYSE

Mitte-Deutschland-Verbindung

Der zweigleisige Ausbau und die Anhebung der Streckengeschwindigkeit (insbesondere
Neigetechnikausbau) auf der Mitte-Deutschland-Verbindung ist in Thiringen weitestgehend
vollzogen. Die Abschnitte Weimar — Gro3schwabhausen und Neue Schenke — Stadtroda
sowie die Stationen Jena-Gdschwitz und Jena West wurden in den vorangegangenen
Jahren dahingehend ausgebaut. Eine Elektrifizierung ist zwischen Weimar und GoRnitz bzw.
Lehndorf noch nicht vorhanden, fir eine weitere Angebotsverbesserung aber unabdingbar.

Larmsanierung Thiringen

Der Bund stellt seit 1999 ein Investitionsprogramm zur Larmsanierung bereit. Damit werden
bundesweit larmbelastete Strecken im Bestandsnetz der Deutschen Bahn mit aktivem und
passivem Schallschutz ausgestattet. Fir Thiringen sind derzeit insgesamt 33 Teilprojekte
mit 36 Kilometern Streckenlange im Larmsanierungsprogramm enthalten.

Zugangsstellen

Stationskategorie DB

Die DB Station&Service AG hat jede ihrer Zugangsstellen nach bundesweit einheitlichen
Kriterien einer von sieben Kategorien zugeordnet. Die nachfolgende Tabelle zeigt die
Ausstattungsmerkmale der DB Station&Service AG, welche diese fir die jeweiligen
Zugangsstellen in Thuringen einer Bahnhofskategorie zusichert.

Tabelle 6: Stationskategorie, Ausstattungsmerkmale DB Station&Service AG
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Barrierefreiheit

In Abstimmung zwischen dem Freistaat Thiringen und der DB Station&Service AG sollen bis
2017 entsprechende Malinahmen zur Barrierefreiheit umgesetzt werden. Die nachfolgende

Tabelle zeigt den Umsetzungsstand.

Tabelle 7: Umsetzung avisierter MalBnahmen zur Barrierefreiheit (gemaf 4. NVP)

Sachstand®

vollstédndig Bahnsteig-

Zugangsstellen barrierefreier Ausbau® Kantennone
55cm

Jena-Goschwitz MDV=Ja / Saalebahn=Nein Nein
Jena West barrierefrei Ja
Oberweimar barrierefrei Ja
Apolda barrierefrei Ja
Rottenbach barrierefrei Ja
Schmalkalden Bahnsteig 1=Ja, Bahnsteig 2=Nein Nein
Bad Salzungen barrierefrei Ja
Wernshausen offen Nein
Neudietendorf stufenfrei Nein
Bad Sulza barrierefrei Ja
GORnitz stufenfrei Nein
Kolleda barrierefrei Ja
Sondershausen offen Nein

Die Tabelle verdeutlicht einzelne Defizite beim Ausbau zur Barrierefreiheit. Die Mal3gabe
eines barrierefreien Zugangs zum SPNV fir Uber 80 % der Reisenden im Freistaat

Tharingen ist bisher nicht erreicht.

9 Quelle: Stationsdatenbank der NVS, Stand 03.08.2017

% parrierefrei = Zugang Uber Aufzug oder Rampe oder niveaugleicher Zugang + Bahnsteigkante 55 cm Uber

Schienenoberkante + Taktiles Leitsystem
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Abbildung 12: Station Oberweimar, Bahnsteig 2 (Quelle NVS)

Bahnsteighthen

Im Kontext der aktuellen Diskussion um die Fortschreibung des Bahnsteighhenkonzeptes
der DB AG weist folgende Karte das Streckennetz Thiringens mit der Verteilung der
Bahnsteighthen aus. Thiringen hat in den 90er Jahren bereits eine Festlegung hinsichtlich
einheitlicher Bahnsteighohen von 55cm getroffen und diese mit den benachbarten
Bundeslandern und der DB Station&Service AG abgestimmt. Wie Abbildung 13 zeigt, ist seit
dem eine Vielzahl von Stationen auf diese Festlegung hin ausgebaut worden. Gleichzeitig
wurde der Fahrzeugpark modernisiert und ebenfalls auf eine Bahnsteighthe von 55 cm
ausgerichtet. Aufgrund des Modernisierungsstaus und der damit verbundenen hohen
Investitionskosten konnte dies nur schrittweise erfolgen. Die nach wie vor existenten
Bahnsteighthen von 38 cm und niedriger sind nur mit Fahrzeugen mit 60 cm Bodenhdhe
angemessen bedienbar. Durch diese MalBhahmen konnte im Freistaat bereits ein hoher
Grad der barrierefreien Mobilitat erreicht werden.
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Abbildung 13: Einteilung Bahnsteighthen je KBS in Thiringen

In Thiringen sind die Stationen Uberwiegend mit Bahnsteighthen bis 38 cm oder 55 cm
ausgestattet. Beim Umbau von Bahnsteigen bedarf es der Berlcksichtigung des stufenlosen
Zugangs zu den Fahrzeugen. Dahingehend ist wirtschaftlich abzuwagen, inwieweit
Fahrzeuge oder Bahnsteige zuktinftig angepasst werden.

In den vergangenen finf Jahren wurden sieben Stationen mit Bahnsteigh6hen von 55 cm
ausgebaut.

Verknipfungen mit dem SPNV

Neben dem barrierefreien Ausbau waren die Erweiterung von P&R-Stationen und die
Ausgestaltung des Stationsumfeldes weitere Auftrage des vorangegangenen NVP. Um die
Intermodalitat der Reiseketten in Thiringen zu verbessern, sind besonders die Schnittstellen
SPNV-MIV auszubauen. An ca. 25 % der SPNV-Zugangsstellen gibt es bereits eine P&R-
Anlage.

Folgende Ubersicht zeigt die zwischen 2013 und 2017 durchgefiihrten MaRnahmen an
Verknipfungsstellen.
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Tabelle 8: Maflnahmen an Verknupfungsstellen 2013-2017

Stationsname

Beschreibung

Vorhabentrager

OPNV-Verkniipfungsanlage: Neubau

GORnitz 2013 Bushaltestellen und P+R-Anlage Stadt Gofnitz
. N ) Gemeinde
Breitungen (Werra) 2013 Verknipfungsanlage: Neubau P+R-Anlage Breitungen/Werra
Verknupfungsanlage: Neubau P+R- und B+R-
Altenburg 2014 Anlage und barrierefreier Zugang zum Stadt Altenburg
Bahnsteig
Bad Sulza 2014 Verknupfungsanlage: Neubau P+R- und B+R- Bad Sulza
Anlage
Rudolstadt (Thiir) 2014 Verknipfungsanlage: Neubau P+R-Anlage Stadt Rudolstadt
Niedersachswerfen OPNV-Verkniipfungsanlage: Neubau
Ost 2015 Bushaltestellen, Busbereitstellungsflachen, Gemeinde Harztor
P+R-Anlage und B+R-Anlage
Rudolstadt (Thir) 2015 Y e'knupfungsanlage: B+R-Anlage und Stadt Rudolstadt
barrierefreier Zugang zum Bahnsteig
. . OPNV-Verkniipfungsanlage: Neubau Bushalte- .
Steinach (Thur) 2015 stellen, P+R-Anlage, B+R- und WC-Anlage Stadt Steinach
) . OPNV-Verknupfungsanlage: Neubau i .
Zella-Mehlis 2015 Bushaltestellen und Neubau P+R-Anlage Stadt Zella-Mehlis
Bad Salzungen 2016 Verknipfungsanlage: Neubau P+R-Anlage Stadt Bad
Salzungen
Bad Sulza 2016 Neubau .stadtsemger barrierefreier Zugang zum Bad Sulza
Bahnsteig
Erfurt Hbf 2016 Verknupfungsanlage: Neubau B+R-Anlage Stadt Erfurt
OPNV-Verknuipfungsanlage: Neubau Stadt Konigsee-
Rottenbach 2016 Bushaltestelle, P+R-und B+R-Anlage, Rottenbach
Jena Paradies 2016 Verknupfungsanlage: Neubau B+R-Anlage Stadt Jena
Bad Lobenstein 2016 OPNV-Verkniupfungsanlage: Neubau Stadt Bad
(Thar) Busbahnhof Lobenstein
. OPNV-Verknupfungsanlage: Neubau ,
Eisenach 2017 Busbahnhof und B+R-Anlage Stadt Eisenach
Hermsdorf- OPNV-Verkniupfungsanlage: Neubau
. 2017 Busbahnhof, P+R, B+R und barrierefreier Stadt Hermsdorf
Klosterlausnitz .
Zugang zum Bahnsteig
OPNV-Verknupfungsanlage: Neubau Bushalt,
Apolda 2015 P+R, B+R und barrierefreier Zugang zum Stadt Apolda

Bahnsteig
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Bahnhofverschdénerungsprogramm

Mit dem Ziel, die Bahnhofe und deren Umfelder attraktiver zu gestalten und die Kommunen
starker fur ihren Bahnhof zu sensibilisieren, wurde 1997 das Bahnhofverschénerungs-
programm ins Leben gerufen. Die NVS fuhrt das Programm im Auftrag des Freistaats
Thiringen durch und setzt dabei auf folgende Schwerpunkte:

Gebaudeabriss MafRnahmen gegen Graffiti

Vorarbeit fur MaBnahmen, beispielsweise Sanierung/Modernisierung von kleineren
des OPNV-Investitionsprogramms baulichen Anlagen

Bertcksichtigt man den Forderanteil der NVS in H6he von bis zu 325.000 € und die
finanzielle Beteiligung der Infrastrukturunternehmen bzw. der Kommunen, kann der jahrliche
Gesamtumfang der Mal3nahmen bis zu eine Million Euro betragen.

Im Zuge des Bahnhofsverschénerungsprogramms konnten neben vielen kleineren Stationen
u. a. die Bahnhofe Altenburg, Bad Salzungen und Bad Sulza attraktiver gestaltet werden.

Fahrzeuge

Im Freistaat Thiringen kommen verschiedene Fahrzeugtypen im SPNV zum Einsatz. Eine
Auswahl ist in der Tabelle 9 mit den wesentlichen Qualitditsmerkmalen dargestellt.

Tabelle 9: Fahrzeugtypen im SPNV Thuringens

Fahrzeug Merkmale (Auswahl)

= Abellio Rail Mitteldeutschl. GmbH

= Elektrotraktion

= bis 160 km/h

= 135 bzw. 225 Sitzplatze (3- bzw. 5-teilig)

= Niederflureinstieg

= Schiebetritte

= Klimatisierung

= Monitore (Fahrplan- und Echtzeitinformationen)

= Tische, Gepackablagen, Steckdosen

= Mehrzweckbereiche fur Fahrrader, Kinderwagen
= ausgewiesene Rollstuhlplatze

= mobile Uberfahrrampe fiir barrierefreien Zugang
= DB Regio AG

= Dieseltraktion

= bis 160 km/h

= Neigetechnik

= 146 Sitzplatze

= Mehrzweckbereiche fur Fahrrader, Kinderwagen
und Rollstuhle

= Klimatisierung
= Tische, Gepackablagen
= Steckdosen in der 1. Klasse

BR 612 Bombardier ,RegioSwinger"
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Fahrzeug Merkmale (Auswahl)

= DB Regio AG
= Dieseltraktion
= bis 120 km/h
= 69 Sitzplatze
= Niederflureinstieg

= Mehrzweckbereich fur Fahrrader und
Kinderwagen und Rollstiihle

= Klimatisierung

= Tische, Gepackablagen

= mobile Uberfahrrampe fiir barrierefreien Zugang
= DB Regio AG

= Dieseltraktion

= bis 120 km/h

= Niederflureinstieg

= 120 Sitzplatze

= Mehrzweckbereiche fur Fahrrader, Kinderwagen
und Rollstiihle

= Klimatisierung
= Tische, Gepackablagen
= mobile Uberfahrrampe fiir barrierefreien Zugang

= Erfurter Bahn GmbH
= Dieseltraktion

= bis 120 km/h

= 70 Sitzplatze

= Niederflureinstieg

= Mehrzweckbereich fur Fahrrader und
Kinderwagen

= separater Rollstuhlbereich
= Tische, Gepackablagen
BR 650 Stadler Regio-Shuttle RS1 = Klimatisierung

= Cantus Verkehrsgesellschaft mbH

=  Elektrotraktion

= bis 160 km/h

= 167 bzw. 219 Sitzplatze (3- oder 4-teilig),
= Niederflureinstieg

= Niederfluranteil 90 %

= Klimatisierung

= Mehrzweckbereiche fur Fahrrader, Kinderwagen,
Rollstuhle,

Rollstuhlrampe

BR 427/428 Stadler Flirt -
(Bildquelle: cantus Verkehrsgesellschaft mbH)
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1.5 SPNV-Nachfrage

Nachfrageentwicklung im SPNV (2011 — 2016)

Fur die Analyse der Nachfrageentwicklung wurde ein Vergleich der Jahre 2011 und 2016
angestellt. Dabei ist zu bericksichtigen, dass die Fahrplanjahre 2015 und 2016 durch einige
langer andauernde Bauzustdnde (langer als zwei Wochen) gepragt waren und die
Datengrundlage der Untersuchung diverse Divergenzen beinhaltet.

Die SPNV-Nachfrage (Querschnittsbelastung) auf den einzelnen Streckenabschnitten ist in
Anlage 6 fur das Jahr 2016 abgebildet. Grundlage fir die Ermittlung der Verkehrsnachfrage
im Thiringer SPNV bilden die Daten der Eisenbahnverkehrsunternehmen (manuelle
und/oder automatische Zahldaten).

Die grofRte Nachfrage in den Thuringer Nahverkehrszigen ist auf der Mitte-Deutschland-
Verbindung entlang der Thiringer Stadtekette zwischen Erfurt, Weimar, Jena und Gera
festzustellen. Auf dieser Achse liegen die Stadte mit dem hdchsten Pendleraufkommen,
bedeutende Hochschulstandorte und die wichtigsten Oberzentren des Freistaates Thiringen.
Damit einher geht das umfangreichste SPNV-Angebot auf dieser Relation. Aufgrund der sehr
guten Nachfrage sind auf3erdem die von Erfurt ausgehenden Strecken nach Eisenach und
nach Suhl hervorzuheben.

Die Strecke Sommerda — GroR3heringen wird mit durchschnittlich 160 Einsteigern pro Tag
seit Jahren am geringsten nachgefragt. Trotz mindestens doppelt so vieler Fahrgaste sind
die Strecken Orlamiinde — P6Rneck, Weida — Zeulenroda und Saalfeld — Blankenstein immer
noch vergleichsweise schwach nachgefragt.

Auf nahezu allen Kursbuchstrecken sind im Vergleich von 2011 und 2016 Veradnderungen
der Verkehrsnachfrage festzustellen. Hervorzuheben sind exemplarisch die Steigerungen auf
den Strecken Saalfeld — Jena — GroR3heringen und Altenburg — Leipzig. Zu erwahnen sind
die Nachfrageriickgdnge auf den Strecken Eisenach — Meiningen und Gotha — Bad
Langensalza — Leinefelde. Ursachen kénnen zum einen Angebotséanderungen, zum anderen
eine langere Bauphase in den Bezugsjahren sein.

Ein Vergleich der Nachfragedaten der Jahre 2011 und 2016 zeigt in der Gesamtbetrachtung
grundsatzlich konstante Werte. Tabelle 10 zeigt die Strecken mit den groRten
Veranderungen im Vergleich zwischen 2011 und 2016.
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Tabelle 10: Vergleich Nachfrageentwicklung 2011 — 2016

Nachfrage-
Strecke entwicklung Bemerkung
2011 — 2016

Streckenabschnitte mit gréfReren Zuwachsen

= zweistundliche Direktverbindung Saalfeld—Jena—
Leipzig ab Dez. 2015

— 0
Jena — Saalfeld T AS% = Erweiterung der Expresslinie Saalfeld—Lichtenfels
nach Nirnberg seit Ende 2012
= zweistiindliche Direktverbindung Saalfeld—Jena—
. Leipzig ab Dez. 2015
— 0,
Jena — Grofsheringen +39% = zusatzliche Verkehre aus Umleitung RE 1 und RE 3
aufgrund MDV-Totalsperrung im Jahr 2016
Saalfeld — Lichtenfels +330% = neue Expresslinie Jena—Saalfeld—Lichtenfels—

Nurnberg seit Dez. 2012

= neue Direktverbindungen von Altenburg in die
Altenburg — Leipzig +33% Leipziger Innenstadt, zum Flughafen Halle/Leipzig
und nach Halle seit Dez. 2013

= neue RE-Verbindung Erfurt—Weimar—Leipzig sowie
Erfurt—-Weimar—Naumburg ab Dez. 2015 und damit

Weimar — +30 % Angebotsverdichtung

Grof3heringen 0 = teilweise Verlagerungseffekte durch Inbetriebnahme
VDE 8.2 und dadurch Entfall des Fernverkehrs seit
Ende 2015

Erottstadt — = mdgliche Effekte der VMT-Erweiterung

Friedrichroda + 30 % = Einfuhrung einer Kurkarte fir den Raum Bad Tabarz,
Frottstadt, Oberhof und Gotha im Juli 2013

Leinefelde — +15 % = Einfihrung einer zweiten schnellen RE-Linie im Dez.

Nordhausen 0 2015 und Anschluss nach Kassel

Gera — Leipzig +14 % = Vereinheitlichung der Produkte (Haltekonzeption) und

besseres Taktangebot seit Juni 2012
Streckenabschnitte mit groReren Verlusten

= Angebotseinschrankungen aufgrund von
Eisenach — Bad Baumafinahmen (laufende Instandhaltung Bergsenke
-20%
Salzungen Oberrohn)

= rlcklaufige Bevolkerungsentwicklung

= Baumafinahmen auf der Strecke Gotha—Leinefelde (z.
B. im Bereich Grof3engottern) und damit verbundene
-25% Fahrplaneinschrankungen (SEV und veranderte

Bad Langensalza —

Gotha Anschlisse)
= Bevolkerungsrickgang im Nordthuringer Raum
Wernshausen — = Ausbau der B 19 mit Reisezeitgewinnen im MIV
Meininaen -30 % (Ortsumgehung Breitungen)
9 = Bevolkerungsriickgang im Studwestthiringer Raum
= Umfangreiche BaumaRnahmen aufgrund
Greiz — Gera 230 % Streckenzusammenlegung (Bypass) und damit

verbundene Angebotseinschrankungen im Jahr 2016
= Bevolkerungsriickgang im Ostthiringer Raum

Insgesamt konnte im SPNV Thiringens im Zeitraum 2011 — 2016 eine Nachfragesteigerung
um 2 % erreicht werden.
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Innerhalb Thiringens gibt es schwach nachgefragte Relationen (Querschnittsbelastung
weniger als 500 Personen/Tag Mo - Fr), welche jedoch von besonderer verkehrlicher
Bedeutung — z. B. fur den Tourismus, zur Anbindung Uberregional bedeutsamer Bildungs-
einrichtungen oder fur den Schienenguterverkehr — sind. Diesem Kriterium entsprechen
hauptséachlich folgende Relationen:

= Frottstadt — Friedrichroda (im Abschnitt Waltershausen — Friedrichroda)

= Orlaminde — P6l3neck

= Saalfeld — Pol3neck

= Grimmenthal — Eisfeld — Sonneberg, Abschnitt Veilsdorf — Sonneberg

= Hockeroda — Blankenstein

=  SOmmerda — GroRheringen

= Neuhaus am Rennweg — Sonneberg, Abschnitt Neuhaus am Rennweg — Blechhammer
= Weida — Zeulenroda

= Weimar — Kranichfeld, Abschnitt Holzdorf (bei Weimar) — Kranichfeld

= Rottenbach — Katzhitte

= Nordhausen — lifeld

= Wernshausen — Zella-Mehlis (im Abschnitt Steinbach-Hallenberg — Zella-Mehlis)

Aufgabe der nachsten Jahre wird es sein, zu untersuchen, wie die Nachfrage auf diesen
Strecken gestarkt werden kann. Nahere Ausfihrungen dazu enthélt das Handlungskonzept
im Kapitel 2.

Abbildung 14: Bahnhof Weimar mit EB 26 nach Kranichfeld
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Nachfrageschwache Zugangsstellen

Die Bewertung der Ein- und Aussteiger je Zugangsstelle zeigt, dass auch kinftig schwach
nachgefragte Stationen identifiziert werden missen. Im vorangegangenen Nahverkehrsplan
wurden bereits 36 SPNV-Zugangsstellen identifiziert, welche an Werktagen weniger als
20 Ein- und Aussteiger aufwiesen.

Bezlglich dieser Zugangsstellen wurde eine vollstandige Einzelfallanalyse durchgefihrt.
Folgende Merkmale wurden beispielsweise in der Analyse betrachtet:

= Verlauf der Ein- und Aussteigerzahlen Gber mehrere Jahre und Feststellung einer
Tendenz

= Stationskosten pro Jahr

= Anzahl Zughalte pro Tag

= Einwohner der Kommune, in dem sich die Zugangsstelle befindet

= Anzahl der Busse, die die Kommune bedienen, unter Berticksichtigung der
Wochenendsituation und Standort der Bushaltestelle mit Entfernung vom Bahnsteig

= Betrachtung Schiilerverkehre im OPNV

= Sijtuation der Bahnsteige und des Bahnhofsumfeldes (P+R, B+R, Bus usw.)

= Untersuchung und Einschéatzung von Fahrgastpotenzialen (gering, mittel, grof3)

= Recherche von touristischen Infrastrukturen bzw. Zielen im Bahnhofsumfeld

Die vorab genannten Merkmale wurden bewertet. Daraufhin wurden Mdglichkeiten
untersucht, um eine Starkung der Nachfrage zu erreichen. Eine Abbestellung dieser
Stationen ist in den nachsten Jahren grundséatzlich nicht vorgesehen.

In vielen Fallen stellte sich heraus, dass die Orte fur sich betrachtet ein geringes
Eigenpotenzial an Fahrgasten aufweisen, die Zugangsstelle und der Ortskern entfernt
voneinander liegen und eine Busanbindung von Montag bis Freitag in unterschiedlichsten
Auspragungen existiert. Weiterhin wurde festgestellt, dass einige Orte am Wochenende nicht
vom StPNV bedient werden und der SPNV die Bedienung sicherstellt.

Etwa die Halfte der entsprechenden Halte verfiigen infrastrukturell bereits Gber erneuerte
Bahnsteige, die in der Regel auch barrierefrei erreichbar sind. An einzelnen Zugangsstellen
existieren P+R- und/oder B+R-Anlagen.

Nach diesen Untersuchungen wurde und wird mit sinnvoll erscheinenden Malinahmen auf
die Kommunen zugegangen, um Hilfe zur Starkung ihrer Verkehrsstationen anzubieten.
AulRerdem wurden bzw. werden Fordermoglichkeiten besprochen. Wichtig war und ist in
jedem Fall die angestrebte Kooperation mit den einzelnen Kommunen. Fir infrastrukturelle
MalRnahmen zur Verbesserung der Anbindung der schwach ausgelasteten
Verkehrsstationen sollen mdglichst zuséatzliche finanzielle Mittel bereitgestellt werden.
Beispielsweise konnte eine gute Erreichbarkeit mit dem Fahrrad einen wichtigen Beitrag
leisten, zumal diese MalRnahme oft preisglnstig realisiert werden kann. Nur mit der
Kompetenz der kommunalen Gebietskdrperschaften, der ortlichen Kenntnis der Bedarfe und
der Infrastrukturen kdnnen sinnvolle Malinahmen zur Starkung entwickelt werden.
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Je nach Wunsch der Kommune wurden teilweise mehrere Ortstermine vereinbart, um
Schwierigkeiten und Ldsungen zu besprechen. Beispiele dafur sind Ponitz, Hohenleuben
und die Gemeinde Frankenblick. Umgesetzt wurde beispielsweise die Vero6ffentlichung von
mit dem SPNV erreichbaren Ausflugszielen in den Amtsblattern oder die Aufnahme in
Uberregionale Werbeaktionen der Eisenbahnverkehrsunternehmen. Infrastrukturelle
Lésungen wurden bislang noch nicht umgesetzt.

Ein Beispiel fur eine Zugangsstelle mit geringer Nachfrage, aber touristischem Potenzial, ist
der Haltepunkt Paulinzella. Ein anderes Beispiel fir eine Zugangsstelle mit einer P+R- sowie
B+R-Anlage ist der Haltepunkt Dietzhausen.

}
e o P
= ; s ) —

Abbildung 15: Haltepunkt Paulinzella

Nachfrageprognose (2016 — 2022)

Dem Verkehrsmodell der NVS liegen der Fahrplan 2016 sowie die Strukturdaten 2016 fir die
Analyse und deren Abgleich zwischen den Reisendenzahlen im Verkehrsmodell zu den
Erhebungsdaten aus den Reisendenzahlungen der EVU 2016 zugrunde. Fir die daraus
folgende Nachfrageprognose im Jahr 2022 bilden der Fahrplan 2018 und die Strukturdaten
2022 die Grundlage.

Die Prognose erfolgt abschnittsweise (Querschnittsbelastung) je Linie oder Strecke.
Zeithorizont fur die Prognose sind die Jahre 2016 — 2022. Eine Gesamtibersicht der
Nachfragedaten im Jahr 2022 enthalt Anlage 7.

Ein Vergleich mit den Nachfragedaten aus dem Jahr 2016 (vgl. Anlage 6) lasst in der
Gesamtbetrachtung einen weiteren Anstieg der Nachfrage im SPNV Thuringens um 8 % bis
2022 erwarten. Die Erfahrungen haben dabei gezeigt, dass dieser Prognoseansatz etwas
Uber den tatsachlich eintretenden Werten liegt. Im Folgenden werden die Strecken mit den
grolten fir 2022 prognostizierten Veranderungen der Nachfrage im Vergleich zu 2016
aufgefihrt.
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Tabelle 11: Nachfrageprognose 2022 auf ausgewahlten Streckenabschnitten

Nach-
frage-
entwick-
lung

Strecke frage' frage
2016 2022

Begriindung

Saalfeld — Jena — = Dbis auf Einzelziige Wegfall Fernverkehr

Naumburg 1.700 2.800 65 % = neue Angebotskonzeption im SPNV

(- Leipzig/Halle) . . .
= Wegfall baubedingter Einschréankungen

= VDE 8 in Richtung Norden erst Ende 2015
Neudietendorf — eingefiihrt, Reaktion der Reisenden erst
Gotha 4.650 5.830 25 % nach 2 bis 3 Jahren richtig analysierbar;

= Bevolkerungszuwachs Erfurt und Eisenach

= Reisezeitverkiirzungen/Erreichbarkeits-
vorteile durch Verknipfung mit VDE 8 und
SPNV nach Nord- und Mittelthtiringen

Erfurt — 0 = zusatzliche Verkehre in Richtung
Neudietendorf 8.700 10.780 24 % Sudthuringen und bessere Verteilung/
Vertaktung ab Fahrplan 2018

= Erweiterung P&R-Angebot in Neudietendorf

= Bevodlkerungszuwachs Erfurt und Eisenach

Weimar — = Erreichbarkeitsvorteile mit Komplett-
. 2.910 3.520 21 %
Grof3heringen ° inbetriebnahme VDE 8 ab Fahrplan 2018

= ca. viertelstiindliches Angebot ab Fahrplan
2018

Erfurt — Weimar 11.070  13.000 17% = Erreichbarkeitsvorteile mit Komplett-
inbetriebnahme VDE 8 ab Fahrplan 2018

= Bevolkerungszuwachs Erfurt, Weimar

= Erreichbarkeitsvorteile mit Komplett-
inbetriebnahme VDE 8 ab Fahrplan 2018
(insbesondere nach Miinchen)

Nordhausen —

Erfurt ! 800 950 15 % = bessere Verkniipfung SPNV nach
Sudthuringen ab Fahrplan 2018

= Fahrzeitverkiirzungen durch

Streckenausbau

Arnstadt — =  Stindliche Direktverbindungen Erfurt —

750 850 13 %

Saalfeld ° Saalfeld ab Fahrplan 2018

Leinefelde —

Wolkramshausen 1.050 950 -10 % = riicklaufige Bevolkerungsentwicklung

™ durchschnittliche Querschnittsbelastung pro Tag (Besetzung Montag bis Freitag in der Schulzeit)
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Durch die Einfihrung neuer, attraktiver SPNV-Angebote ist, trotz des allgemeinen
Bevoilkerungsrickgangs in der Flache, grundséatzlich mit einer positiven Nachfrage-
entwicklung auf den dargestellten Strecken zu rechnen. Kirzere Reisezeiten oder eine
Angebotsverdichtung kénnen hierbei bereits Grundlage flr eine grol3ere Attraktivitat des
Angebots sein. AuRerdem wirken sich ebenso Angebotskirzungen oder die demografische
Entwicklung auf die Nachfrage aus.
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2 HANDLUNGSKONZEPT 2018 — 2022

2.1 Politische Leitlinien

Die verkehrspolitischen Ziele des Freistaates Thiringen sind im ThirOPNVG und im
Landesverkehrsprogramm festgeschrieben. Sie sind mit den Zielen des Landesentwicklungs-
programms und der Nachhaltigkeitsstrategie der Landesregierung in Einklang zu bringen.
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Die verkehrspolitischen Ziele des Freistaates Thiringen lassen sich fir den NVP wie folgt
zusammenfassen:

= Erhohung des Anteils des OPNV an der Gesamtverkehrsleistung
= Reduzierung des motorisierten Individualverkehrs

= Gestaltung attraktiver und bedarfsgerechter Verkehrsangebote

= Vertaktung von SPFV und SPNV

= Verknipfung des SPNV mit dem StPNV, dem MIV und dem Rad- und FulR3verkehr
= Schaffung durchgehender Reiseketten

= Erh6hung der Verkehrssicherheit

= sozial-, umwelt- und gesellschaftspolitische Zielstellungen

= Schaffung gleichwertiger Lebensverhaltnisse

= Unterstltzung der RaumerschlieBung und -entwicklung

= Sicherung der Daseinsvorsorge

= ausgewogene sozialvertragliche Tarife

= Barrierefreiheit

= Reduzierung der Schadstoffemissionen

= starkere Nutzung alternativer Energien

= Elektrifizierung als Beitrag zur Energiewende

= finanzpolitische Ziele/Sicherung der Finanzierung

= Erhohung der Wirtschaftlichkeit

Die im Folgenden unter dem Kapitel 2 aufgefiihrten Zielstellungen, MaRnahmen und
Prufauftrage wird das Land wahrend der Gultigkeitsdauer des Nahverkehrsplans weiter
vorantreiben.

2.2 Qualitatsstandards im SPNV Thuringens

Auf der Grundlage des NVP werden im Vorfeld von SPNV-Vergaben die wesentlichen
grundlegenden Standards Uber die Ausgestaltung der Vertrage definiert. Gleichzeitig steht
der Freistaat Thiringen im regelmalligen Austausch mit anderen Aufgabentrdgern zu den
Qualitatsanforderungen im SPNV. Die in den Thiringer Verkehrsvertragen festgelegten
Qualitatskriterien berticksichtigen auch die Européische Norm fur den Nachweis der
Servicequalitit von Verkehrsunternehmen im 6ffentlichen Personenverkehr?.

2 DIN EN 13816: Ausgabe Juli 2002
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Ein umfassendes Controlling priuft die Einhaltung der Vereinbarungen, leitet ggf. weitere
MalRnahmen zur Verbesserung ein und sanktioniert auftretende Qualitatsmangel.
Grundsatzlich enthalten alle Verkehrsvertrage Festlegungen zu den folgenden Kriterien:

Tabelle 12: Qualitatsstandards im SPNV Thiringens

Qualitatskriterien Anforderungen

Punktlichkeit

mindestens 95 %" pro Linie oder pro Netz

Zugausfalle

fur ausgefallene Leistungen grundsétzlich kein Bestellerentgelt

SEV/BNV

Pflicht zur Ersatzbeftrderung bei Zugausfall und entsprechende
Fahrgastinformation

Fahrzeugeinsatz

moglichst hohe Geschwindigkeiten und hohes
Beschleunigungsvermogen,

funktional ansprechende Innenausstattung, Fahrgastinformationen,
Barrierefreiheit,

Vorgabe fiir Fristen zur Beseitigung von Schaden

Platzkapazitaten

Vorgabe der Kapazitaten je Zugfahrt

Einsatz von
Servicepersonal

Express-Ziuge sind zu 100 % und Regionallinien mind. zu 50 % nach
Fahrplankilometern zu besetzen

Sauberkeit der
Fahrzeug

85 % Sauberkeitsquote bzw. Vorgabe von Reinigungsintervallen

Anschlusssicherung

grundsatzlich sind alle Anschlussverbindungen zu gewahrleisten

Fahrgastinformation

optische und akustische Informationsbereitstellung in den Zigen
(insbesondere auch im Stérungsfall), Aushang der Tarifinformationen
und Netzplane, Herausgabe von Fahrplanen, Veroffentlichungen im
Internet, Bekanntgabe von Kontaktdaten

Vorlage eines Stérungsmanagementkonzepts, tagliche Information an

Storungsmanagement die Aufgabentrager

Beschwerde- genaue Regelungen Uber Zustandigkeiten, Antwortzeiten,

management Kundengarantien und Vorgaben zur direkten Kundenkommunikation
Ermdglichung von Fahrkartenverkauf im Zug oder auf dem Bahnsteig,

Tarif/Vertrieb Vorhaltung personenbedienter Vertriebsstellen, kostenfreie Beférderung

von Fahrradern**, Vorgabe bestimmter Tarifsortimente

% im Rahmen der Ausgestaltung der Verkehrsvertrage sollen Anpassungsklauseln in Zusammenhang mit der
verstarkten Bautatigkeit im Netz aufgenommen werden

! im Rahmen der gegebenen Kapazitaten
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Bedeutende Verknupfungspunkte und groRere Bahnhofe®® sollen mit personenbedienten
Vertriebsstellen, Kundenzentren oder Servicepoints ausgestattet werden, um den
Fahrgasten Fahrplanauskiinfte und Fahrscheine in Verbindung mit einer personlichen
Beratung anbieten zu kdnnen. Im Fall von Stdérungen (Verspatungen und Zugausfalle) sind
die Fahrgaste unverzuglich mit den entsprechenden Informationen zu versorgen.

An groReren Knotenbahnhdéfen halt die DB Station&Service AG mobile Serviceteams vor, um
insbesondere die Anforderungen mobilitdtseingeschrankter Fahrgaste berlcksichtigen zu
kbnnen. Neben Fahrgastinformationsanlagen an den groBen Bahnhofen hat die
DB Station&Service AG auch kleinere Zugangsstellen mit Dynamischen Schriftanzeigern
ausgestattet, um den Fahrgésten im Stoérungsfall (Verspatungen, Zugausfalle) aktuelle
akustische und optische Informationen anbieten zu kénnen. Zielstellung des Freistaats ist es,
dass alle Zugangsstellen mit Fahrgastinformationssystemen ausgestattet werden.

Exkurs Regio-S-Bahn

Als Angebotsform mit besonderen Standards im Schienenverkehr haben sich in Deutschland
S-Bahn-Systeme mit der Eigenschaft einer umfangreichen spezifischen Verkehrsleistung
etabliert. Neben einem Taktfahrplan mit dichter Zugfolge wird die S-Bahn insbesondere als
Bedienform im Stadtverkehr von Ballungsrdumen sowie als Verbindung zwischen Land und
Stadt eingesetzt. Obgleich nicht alle S-Bahnen in Deutschland diese Eigenschaften
konsequent aufweisen, konnen derartige Angebote in der Regel anhand folgender Merkmale
charakterisiert werden:

= dichte Taktung der Zlge (15-min-Takt in den zentralen Bereichen)

= eigene Gleisanlage, insbesondere auf stark befahrenen Streckenabschnitten

= geringe Haltestellenabstande mit ausgepragter Vernetzung mit dem OPNV an den
Bahnhdofen und Haltepunkten

= barrierefreie Gestaltung der Zugangsstellen mit entsprechenden Dimensionen fir einen
schnellen Fahrgastwechsel

= |eistungsstarke Triebziige zur Gewahrleistung von hohen Beférderungsleistungen
(elektrischer Antrieb, hohe Beschleunigungswerte)

= z.T.abweichende Regelungen in der EBO fir Infrastruktur und Fahrzeuge

Im Freistaat Thiringen sind keine S-Bahn-Netze in dieser definierten Auspragung vorhanden
und auch nicht zweckméafRig. Das Mitteldeutsche-S-Bahn Netz tangiert den ostthiringischen
Raum mit den Linien S 5 bzw. S 5x von Leipzig Uber Altenburg nach Zwickau im Sinne einer
Regio-S-Bahn.

Bedient eine S-Bahn Uber den dichtbesiedelten Kern des Ballungsraums hinaus auch das
landlichere Umland, wird mit Regionalbahnen kombiniert und fahrt mit dichten Zugfolgen, so
kann man dieses Angebot als Regio-S-Bahn bezeichnen.

!> Eine Festlegung der entsprechenden Verkniipfungspunkte/Bahnhofe erfolgt im Rahmen der Erarbeitung der
Festlegungen flr die Verkehrsvertrage
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Zusatzlich zur Mitteldeutschen S-Bahn werden im Freistaat Thiringen auf weiteren
Relationen, durch eine dichte Taktung, S-Bahn-ahnliche Angebote bereitgestellt. Die
Abschnitte Jena — Weimar — Erfurt und Neudietendorf — Arnstadt kdnnen mit einem Angebot
von mehr als 48 Zugpaaren pro Werktag als eine Regio-S-Bahn-adaquate Verbindung
betrachtet werden. Insbesondere die thiringische Stadteachse birgt das Potenzial fir ein
attraktives Regio-S-Bahn-Angebot. Dies wird durch den Freistaat als langfristiges Ziel unter
Beachtung der weiteren infrastrukturellen, finanziellen und raumstrukturellen
Rahmenbedingungen verfolgt.

2.3 Infrastruktur

Ein leistungsfahiger OPNV braucht eine entsprechend ausgebaute zukunftsfahige
Infrastruktur. In den vergangenen Jahren ist der Ausbau der Verkehrsinfrastruktur in
Thiringen stark vorangeschritten. Im  Eisenbahnbereich sind vor allem die
Hochgeschwindigkeitsstrecke Berlin — Halle/Leipzig — Erfurt — Nirnberg, der Knoten Erfurt
sowie die Mitte-Deutschland-Verbindung zu nennen. Dies hat stets Auswirkungen auf die
gesamte Planung des offentlichen Verkehrs. Vor allem die Verbesserung der Qualitat fur die
Fahrgaste aber auch fir die Betriebsdurchfuihrung steht dabei im Vordergrund.

Die InfrastrukturmalRnahmen, die auch die benachbarten Lander betreffen, werden
grundsétzlich mit diesen diskutiert und abgestimmt. Fir die Abstimmung darauf aufbauender
Angebotskonzepte gilt Entsprechendes.

Exkurs Netzentwicklungsplan

Das Thuringer Ministerium flr Infrastruktur und Landwirtschaft (TMIL) hat die DB Netz AG
sowie die SMA und Partner AG mit der Erstellung des ,Netzentwicklungsplans 2024/2030“
beauftragt. Ziel des Plans ist die Weiterentwicklung des ITF-Ansatzes fur den
Schienenverkehr im Freistaat Thiringen sowie die Identifikation von darlber
hinausgehenden Potenzialen zur Steigerung der Attraktivitat des SPNV durch
Fahrplanoptimierung und bessere Verknlpfung innerhalb des o6ffentlichen Verkehrs. Dabei
ist auch der Fern- und Giterverkehr zu berlcksichtigen. Die Dimensionen Fahrplan,
Infrastruktur und Fahrzeugeinsatz sind in einem Gesamtkonzept aufeinander abgestimmit.
Zeithorizont des Konzepts sind das Fahrplanjahr 2024 und der Zielhorizont 2030.

Der Netzentwicklungsplan bericksichtigt die im vierten NVP definierten Anforderungen und
diente als Leitfaden fir die Aufstellung des vorliegenden NVP. Die darin definierten Ziele
sind mit den in Kapitel 2.1 genannten verkehrspolitischen Zielen des Freistaates Thiringen
identisch.
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Strecken

GemaR Drittem Gesetz zur Anderung des Bundesschienenwegeausbaugesetzes
(BSchwAG) sind folgende Thiringer Schienenprojekte zum BVWP angemeldet und in den
jeweiligen Bedarf eingeordnet:

Tabelle 13: Schienenprojekte Thiringens im BVWP

Schienenprojekte (zum BVWP angemeldet) Status (Bedarf)

Ausbaustrecke Paderborn — Bebra — Erfurt — Weimar — Jena —
Glauchau — Chemnitz (1. und 2. Baustufe)

laufende und fest
Aus- und Neubaustrecke Nurnberg — Erfurt disponierte Vorhaben

Aus- und Neubaustrecke Erfurt — Leipzig/Halle und Knoten Erfurt

Aus- und Neubaustrecke Hanau — Wirzburg/Fulda — Erfurt

(Geschwindigkeitserhéhung Erfurt — Eisenach auf Vmax 200 km/h) Vordringlicher

Ausbaustrecke Weimar — Gera — GoRnitz/Lehndorf (Elektrifizierung, Bedarf

vormals Potenzieller Bedarf)

Ausbaustrecke Gotha — Leinefelde (Elektrifizierung) Potenzieller
Bedarf

Ausbaustrecke Weimar — Gera — GoRnitz/Lehndorf (Zweigleisigkeit)

zum BVWP angemeldet,
Projekt ,Luckenschluss Studthiringen — Coburg* jedoch nicht in den Bedarf
aufgenommen

Die laufenden und fest disponierten Vorhaben werden in den nachsten Jahren umgesetzt
bzw. fortgefihrt. Ein Vordringlicher Bedarf besteht flr Projekte mit einem hohen Kosten-
Nutzen-Faktor und/oder einer hohen raumordnerischen bzw. stadtebaulichen Bedeutung.
Die Vorhaben des sogenannten Potenziellen Bedarfs kdnnen gegebenenfalls in den
Vordringlichen Bedarf des BVWP aufsteigen, sobald diese Projekte die entsprechenden
Kriterien erfullen. Die Elektrifizierung der MDV im Abschnitt Weimar — Gera -
GoRnitz/Lehndorf wurde in den Vordringlichen Bedarf des BVWP aufgenommen.

Der Freistaat Thiringen setzt sich weiterhin fur die Elektrifizierung der Strecke Gotha —
Leinefelde und den vollstandigen zweigleisigen Ausbau der MDV ein, um die Einordnung in
den Vordringlichen Bedarf zu erreichen. Das von Thiringen angemeldete Projekt
Lickenschluss Sudthiuringen — Coburg ist nicht wie erwartet in den Potenziellen Bedarf des
BVWP aufgenommen worden. Um eine weitere Projektbewertung zu erreichen, wird der
Freistaat diese Malinahme im Bund weiterhin unterstiitzen und sich um die Aufnahme in den
Potenziellen Bedarf bemuhen.
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Abbildung 16: Bahnhof Leinefelde mit Dieseltriebwagen der Baureihe 612

Mitte-Deutschland-Verbindung

Die durchgehende Elektrifizierung der Strecke Weimar — Jena — Gera — GORnitz/Lehndorf
hat fir den Freistaat Thiringen im Hinblick auf die Inbetriebnahme des ICE-Knotens Erfurt
und die Neuvergabe von Nahverkehrsleistungen auf der Relation Erfurt — Gera —
Altenburg/Zwickau ab 2022 eine herausgehobene Bedeutung. Im Ubrigen ist die
Elektrifizierung eine wichtige Voraussetzung zur Umsetzung der in der Fernverkehrs-
konzeption fiir Jena'® enthaltenen Linienverlangerung Ruhrgebiet — Kassel — Erfurt —
Ostthdringen — Westsachsen (Chemnitz). Frihestens 2032 soll die Fernverkehrslinie
Ruhrgebiet — Kassel — Erfurt — Gera — Chemnitz dann zweisttindlich verkehren.

Darlber hinaus wird durch die Elektrifizierung die Attraktivitat dieser Strecke erhéht. U. a.
konnte ein zusatzlicher Anreiz fir den heutigen Nutzer des Individualverkehrs geschaffen
werden, vom Auto auf die Bahn umzusteigen. Dies héatte auch eine Reduzierung des
Fahrzeugverkehrs auf der Strae zur Folge. Im Ergebnis wéare eine Zunahme der
Beforderungsleistung im offentlichen Verkehr zu erwarten.

Wegen der bestehenden Elektrifizierungsliicke kdnnen derzeit nur Dieselzlige verkehren, die
auf weiten Teilen ihres Laufweges unter Fahrdraht verkehren missen. Die Umstellung von
dieselbetriebenen Loks bzw. Triebwagen auf elektrische Traktion tragt zur Verringerung der
CO,-Emissionen im Bereich der Leistungserbringung bei, was insbesondere auch den
Anwohnern der anliegenden Stadte und Gemeinden zugutekommt.

16 Quelle: DB Fernverkehr AG, Angebotsmanagement: ,Sachstand Fernverkehrskreuz Jena“, November 2017

Seite 56 von 109



5. Nahverkehrsplan fur den Schienenpersonennahverkehr im Freistaat Thuringen

Kapitel 2 HANDLUNGSKONZEPT 2018 — 2022

Die Expresszugverbindung RE 1 Géttingen (Anbindung ICE-Fernverkehr) — Leinefelde —
Erfurt (ICE-Knoten) — Gera — Altenburg/Glauchau ist eine der wichtigsten Nahverkehrsver-
bindungen in Thiringen. Im Zuge der Neuvergabe dieser Expresszuglinie soll die gesamte
Relation moglichst im Bedarfsplanhorizont des BVWP auf elektrische Traktion umgestellt
werden, da die derzeit zum Einsatz kommenden Neigetechniktriebwagen der BR 612 in
wenigen Jahren das Ende der technischen Lebensdauer erreichen werden. Bislang gibt es
fur diese Fahrzeuge seitens der Schienenfahrzeugindustrie kein Nachfolgemodell. Eine
diesbezlgliche Entwicklung ist auch nicht absehbar. Nur durch den Einsatz von
beschleunigungsstarkeren, elektrischen Triebwagen, verbunden mit einer Geschwindigkeits-
anhebung auf einzelnen Streckenabschnitten, konnen die Fahrzeitverluste durch den Entfall
der Neigetechnik kompensiert werden. Die wichtige RE-Verbindung zwischen Gottingen,
Erfurt, Gera und Glauchau bzw. Altenburg soll auch weiterhin direkt und umsteigefrei
angeboten werden, woflir die SchlieBung der Elektrifizierungslicke Gotha — Leinefelde
unverzichtbar ist.

Meiningen — Eisfeld — Sonneberg

Im Nahverkehrsraum Sudthdringen sind Maf3nahmen zur Verbesserung der Infrastruktur der
Strecke Meiningen — Eisfeld — Sonneberg geplant. Die Geschwindigkeitserhbhung zwischen
Hildburghausen und Eisfeld auf bis zu 100 km/h ermoglicht kiirzere Fahrzeiten und die
Stabilisierung der Anschlisse in Grimmenthal und Sonneberg. Zur Erhéhung der
Streckenkapazitat wird das ESTW Meiningen mit einer zusatzlichen Blockstelle im Bereich
Untermal3feld neu eingerichtet. An 24 Bahnlbergdngen sind sicherungstechnische
Anpassungen vorgesehen, um den Betriebsablauf weiter zu verbessern.

Erfurt — Wolkramshausen — Nordhausen

Die wichtige Zentren verbindende Strecke Erfurt-Nordhausen soll grundlegend ausgebaut
und modernisiert sowie die Streckengeschwindigkeit auf bis zu 140 km/h erhéht werden. An
zwolf Bahnibergangen wird die Sicherungstechnik auf den neuesten Stand gebracht.

Imenau — Rennsteig, Verkehr Rennsteig-Shuttle

Fur die Aufrechterhaltung des Betriebs der Strecke limenau — Rennsteig sind umfangreiche
Baumalnahmen durch das nichtbundeseigene Eisenbahninfrastrukturunternehmen
Rennsteigbahn GmbH & Co KG erforderlich.

Folgende Darstellung gibt einen Uberblick lber die geplanten InfrastrukturmaRnahmen
wahrend der Gultigkeitsdauer des NVP bis 2022 (Umsetzung bzw. Baubeginn bis 2022).
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SENY-verhasgamie
Infrastrukbsmaloahmer

N Fisnung bre, Baubeginn tes 2022
N Urmsetrung bis 2002

e Ut e M

Abbildung 17: InfrastrukturmaRnahmen auf dem SPNV-Streckennetz Thiringen
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Die nachstehende Tabelle fasst die von der DB Netz AG geplanten Infrastrukturmafnahmen
nochmals zusammen:

Tabelle 14:

InfrastrukturmalBnahmen 2018 — 2022 in Thiringen

Verlauf

Leipzig — Werdau
— Zwickau/

MaRnahme

Streckenausbau Abschnitt Regis-Breitingen
(e) — Treben-Lehma (e) auf 160 km/h mit
ESTW

DB Netz AG:

Umsetzungsstand per
31.12.2017

in Planung, Umsetzung
vsl. bis 2026

Streckenausbau Abschnitt Treben-Lehma
(a) — Altenburg (e) auf bis zu 160 km/h mit
ESTW

in Planung, Umsetzung
vsl. bis 2024

Streckenausbau Abschnitt Paditz (e) —

Umbau bis 05/2018

501.5  Reichenbach — Lehndorf (€) auf bis zu 160 km/h mit ESTW
Plauen — Hof (nur - .
Abschnitte in TH) ~ Streckenausbau Abschnitt Lehndorf (a) — in Planung, Umsetzung
Go6Rnitz (a) auf 160 km/h vsl. bis 2022
Bf GoRnitz Spurplanumbau mit ESTW und in Planung, Umsetzung
Ausbau auf 160 km/h vsl. bis 2025
Streckenausbau Abschnitt GORnitz (a) — in Planung, Umsetzung
Crimmitschau (a) auf 160 km/h vsl. bis 2025
Erfurt — Weimar — Elektrifizierung und abschnittsweise Planung ab 2018,
565 Jena — Gera Geschwindigkeitsanhebung Weimar— Umsetzung bis nach
GORnitz und Abzw. Saara—Lehndorf 2022
ESTW Sangerhausen in Planung
Umbau Bf Nordhausen mit Gleiserneuerung in Planun
590 Halle — (Bestandserhalt) 9
ggg ggﬁ;ﬁ;ﬁen B verschiedene OberbaumalRnahmen
9 zwischen Wolkramshausen und Eichenberg .
. : : : in Planung
sowie Weichenerneuerung in Leinefelde,
Sollstedt
541 SIZLae; ?relz B sicherungstechnische Anpassungen im in Planung, Umsetzung
. . Abschnitt zwischen Berga (Elster) und Greiz vsl. 2021 (BU km 27,8)
Weischlitz
Maflnahmen zur in Bau,
546 Gera — Weida — Geschwindigkeitsanhebung zwischen teilweise
Mehltheuer — Hof ~ Weida und Mehltheuer auf 80 km/h sowie abgeschlossen
Beschleunigung Betriebsablauf (08/2017)
N Erh6hung der Geschwindigkeit auf 120 km/h Umsetzung geplant
550 Leipzig — Gera im Abschnitt Leipzig-Knauthain — Zeitz 2020
OberbaumalRnahmen im Bahnhof in Planung, Umsetzung
Hockeroda—Bad  Bjankenstein vsl. 2020 (Gleis 1)
557 Lobenstein — _ : _
Blankenstein sicherungstechnische Anpassungen an in Planung, Umsetzung
einem Bahnubergang vsl. 2018 (BU km 62,3)
Geschwindigkeitserhéhung zwischen Hild- Umsetzung vsl.
Meiningen — burghausen und Eisfeld auf bis zu 100 km/h  09/2018
569 Eisfeld - ESTW Meiningen mit zusatzlicher Mal3nahme in Planung,
Sonneberg Blockstelle UntermaRfeld zur Erhéhung der  Umsetzung geplant bis

Streckenkapazitat

12/2019
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Verlauf

MalRnahme

sicherungstechnische Anpassungen an
24 Bahnlbergéangen

DB Netz AG:

Umsetzungsstand per
31.12.2017

teilweise
abgeschlossen (6 BU
erst 09/2018)

Bahniibergang und Reisendensicherung am

Planung derzeit in

570 Erfurt — Wiirzburg ~ Bahnhof Grimmenthal; Uberarbeitung
Zugdeckungssignal Zella-Mehlis; (Umsetzung bis 2021)
infrastrukturelle MalRnahmen zur VquaufmaBnahmeq

. teilw. umgesetzt, teilw.

Kompensation der Bergsenke Oberrohn ;
in Planung

575 Eisenach — Planung fast

Bad Salzungen ) ) fertiggestellt,

Reisendensicherungsanlage am Bahnhof
Ausnahme-

Bad Salzungen .
genehmigung
erforderlich
teilweise

579 Weimar — sicherungstechnische Anpassungen an drei abgeschlossen

Kranichfeld Bahniibergangen (2 BU in Bad Berka
Umsetzung 2018)

Sangershausen — abschnittsweise Erhéhung der .

Artern — R . in Planung, Umsetzung

595 ) Geschwindigkeit zwischen Sangerhausen .

Sémmerda — ; . vsl. bis 2023
und S6mmerda auf bis zu 140 km/h
Erfurt
Ausbau des Streckenabschnitts Erfurt — derzeit in Planung,
Wolkramshausen und Geschwindig- Umsetzung vsl. ab
Erfurt — keitserhohung auf bis zu 140 km/h 2019

601 Wolkramshausen —

— Nordhausen sicherungstechnische Anpassungen an Eijerzelt n Plan:m%

Bahniibergangen msetzung vsl. &
2019

Erfurt — Beseitigung punktueller Geschwindig-
603 Kuhnhausen — keitsbeschrankungen zwischen in Planung
Bad Langensalza  Kiuhnhausen und Bad Langensalza
606 Frottstadt — sicherungstechnische Anpassungen an zwei Umsetzung 2018

Friedrichroda

Bahniibergangen
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Erganzende Netzentwicklungskonzeption

Anhand der vom Freistaat Thiringen im Rahmen der ITF-Studie beauftragten
Betriebsprogrammstudie der DB AG wurden weitere streckenbezogene Malinahmen
abgeleitet, mit denen entscheidende Infrastrukturengpasse beseitigt werden sollen. Fir die
Durchfihrung des Zielkonzepts wirden diese Malinahmen bereits eine erhebliche
Verbesserung fur das SPNV-Angebot und die Stabilisierung des Betriebsablaufs darstellen.

Folgende Ubersicht zeigt die erganzenden NetzmaRnahmen:

Strecke Erfurt Grof3heringen — Halle/Leipzig: Erhéhung der konventionellen
Geschwindigkeit auf bis zu 160 km/h im Abschnitt Vieselbach — Weil3enfels

Bereich Gera-Sud: neue Blocksignale in beiden Richtungen

Bereich Gotha: Geschwindigkeitserhohung durch Aufstellen einer zusatzlichen
Signaltafel

Blockverdichtung auf der Strecke Jena-Goschwitz — Saalfeld

Erhdhung der Einfahrgeschwindigkeit in Leinefelde

Geschwindigkeitserhéhung Leinefelde — Bleicherode

Geschwindigkeitserhéhung Nordhausen — Angersdorf

Geschwindigkeitserhthung Weimar — Kranichfeld

Spurplanumbau Artern

Spurplanumbau in Orlaminde fir Kreuzungen von/nach Pol3neck unt. Bf.

Spurplanumbau Saalfeld

durchgehende Zweigleisigkeit durch zusatzliche Weichenverbindungen zwischen Erfurt
Hbf und dem neuen Halt Erfurt Leipziger Stral3e

Erhohung der Geschwindigkeit fur konventionelle Fahrzeuge auf der Mitte-Deutschland-
Verbindung Jena-Gdschwitz — Gera

Streckenausbau Erfurt — Wolkramshausen: Beseitigung von Geschwindigkeitseinbriichen
in Kilhnhausen, Walschleben und Ringleben-Gebesee

gleichzeitige Einfahrten Bf. Themar

Zugdeckungssignale Naumburg

Bahnsteigverlangerungen auf bis zu 190 m zw. Naumburg und Halle/Leipzig
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Folgende InfrastrukturmaBnahmen stellen eine weitere Verbesserung im Thiringer
Schienennetz dar. Eine Umsetzung soll bis zum Planungshorizont 2030 erfolgen.

Elektrifizierung Gotha — Leinefelde

Geschwindigkeitserhthung Sangerhausen — Erfurt

Geschwindigkeitserhéhung Naumburg — Erfurt (weiterer Ausbau)

Geschwindigkeitserhthung Eisenach — Meiningen (einschl. Bergsenke Oberrohn)

Geschwindigkeitserhéhung Zella-Mehlis — Wernshausen

Geschwindigkeitserhthung Gaschwitz — Altenburg — Werdau (Vollinbetriebnahme)

Zusatzliche Weichenverbindung Gotha

Zugdeckungssignal Weimar

Kreuzungsbahnhof Silberhausen

Elektrifizierung und Geschwindigkeitserh6hung (Saalfeld/Hof) — Gera — Leipzig

Elektrifizierung Erfurt — Nordhausen

Geschwindigkeitserh6hung auf der Strecke Froéttstadt — Friedrichroda

Zur Umsetzung der aufgefiihrten MalRnahmen wird sich der Freistaat Thiringen mit den
entsprechenden Eisenbahninfrastrukturbetreibern abstimmen und die erforderlichen Schritte
einleiten.

Neben den SPNV-Bestandsstrecken sind in den nachsten Jahren weitere Infrastruktur-
mafnahmen erforderlich, um die Anbindung an den Freistaat Bayern zu verbessern.

Luckenschluss Sudthiringen — Coburg (Werrabahn)

Die Wiederherstellung der Strecke obliegt grundsatzlich dem Bund. Da der Freistaat
Tharingen in dem Lickenschluss eine besondere verkehrspolitische Bedeutung sieht, wurde
die Malnahme fir den Bundesverkehrswegeplan angemeldet. Gleichzeitig werden die
entsprechenden Abstimmungen mit dem Freistaat Bayern weitergefiihrt. Grundséatzlich
konnte der Lickenschluss der Werrabahn in zwei Varianten betrachtet werden:

= Variante 1: Eisfeld — Dorfles-Esbach,
= Variante 2: eingleisige, nicht elektrifizierte NBS Hildburghausen — Bad Rodach — Coburg.

Mit der Herstellung des Lickenschlusses soll Sudthiringens Anbindung an Bayern
verbessert und eine neue Fernverkehrsrelation Kassel — Meiningen — Coburg — Nirnberg
ermdoglicht werden. Zudem sollen Giterverkehrspotenziale in Stdthiringen und Nordwest-
Oberfranken besser erschlossen und die Region Sudthiuringen besser an den ICE-Halt
Coburg angeschlossen werden. Deshalb missen die zu untersuchenden Trassenvarianten
zwingend sowohl flir schnellen SPNV als auch fiir Schienengiterverkehr geeignet sein.
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Hollentalbahn

Im Rahmen einer Studie soll die Machbarkeit der technischen Wiederherstellung der Strecke
Blankenstein — Marxgrin geprift werden. Hinsichtlich der Kosten fur Bau und Betrieb, der
Genehmigungsfahigkeit, der Finanzierbarkeit und der Wirtschaftlichkeit wird damit eine erste
Grundlage zur weiteren Bewertung des Vorhabens geschaffen. Aktuell ist davon
auszugehen, dass diese Strecke als nichtoffentliche Eisenbahninfrastruktur betrieben
werden konnte.

Nur ein sehr geringer Streckenanteil liegt auf dem Territorium des Freistaates Thiringen.
Insofern ist hier eine einvernehmliche Abstimmung mit dem Freistaat Bayern erforderlich.

Stationen

Der weitere Ausbau der Thiringer Zugangsstellen soll auch in den kommenden Jahren ein
bedeutender Schwerpunkt bleiben. Um diesen Schwerpunkt im Fokus zu halten, stellt der
Freistaat Thiringen mit dem OPNV-Investitionsprogramm ein geeignetes Instrument zur
Verfugung. Mit diesem Programm ist es moglich, den barrierefreien Ausbau weiter
voranzutreiben.

Weiterhin soll die Aufenthaltsqualitat an den Zugangsstellen durch Verbesserung der
Reisendeninformation, der Wetterschutzh&user und Praventionsmal3nahmen gegen Graffiti
und Vandalismus erhdht werden. Daher soll das Bahnhofsverschénerungsprogramm auch in
den kommenden Jahren grundsatzlich fortgefiihrt und in eine Foérderrichtlinie des Freistaats
integriert werden.

Neben der Aufwertung der Zugangsstellen selbst sind auch die weitere Entwicklung der
Bahnhofsvorplatze und die Revitalisierung der Bahnhofsumfelder dringend geboten. Der
Reisende erwartet ein attraktives und funktionierendes Gesamtkonzept und einen
entsprechenden Anschluss an Bus und StraBenbahn, Stellflachen fur P+R und B+R,
barrierefreie Zugange sowie kurze Wege von/zu den Haltestellen (auch des
Schienenersatzverkehrs). Diese Kriterien sind auch bei der Uberarbeitung der
Investitionsprogramme zu beriicksichtigen.

Gerade im Hinblick auf die steigende Anzahl &alterer Menschen gilt es, den Zugang zum
Schienenverkehr zu erleichtern. Die Verbesserung der Barrierefreiheit dient nicht zuletzt
auch der Zielstellung ,Mobilitat fur Alle*. Hierzu ist die Zusammenarbeit zwischen den
Stationsbetreibern, den Kommunen und dem Freistaat Thiringen weiter zu intensivieren. Bei
den jeweiligen AusbaumafRnahmen sind grundsatzlich die Vorgaben der ,Technischen
Spezifikationen zur Interoperabilitéat bezuglich der Zuganglichkeit des Eisenbahnsystems der
Européaischen Union fir Menschen mit Behinderungen bzw. eingeschréankter Mobilitat"
(TSI-PRM) zu bertcksichtigen (dazu auch Kapitel 2.4).
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In Abstimmung mit dem Freistaat Thiringen wird die DB Station&Service AG bis 2022 den
barrierefreien Ausbau von folgenden Zugangsstellen umsetzen:

Tabelle 15: Stationen MalRnahmen 2018-2022

TGS A Unsotn
Gehweg, Aufzug Leiteinrichtung
Jena-Goschwitz (Bstg 1/2) X 2018
Hoérschel (Bstg 1) X 2018
Sondershausen (ZIP) X X 2019
Kahla (Thr) X 2019
Wernshausen X X 2020
Lehndorf (Kr Altenburg) X X 2020
Jena-Goschwitz X 2020
llmenau (Bstg 2) X X 2020
Zella-Mehlis X 2020
Waltershausen-Schnepfenthal X 2021
Ellrich X X 2021
Themar X 2022

Dartber hinaus sollen bis 2022 die Zugangsstellen an der Strecke Erfurt — Wolkramshausen
saniert und barrierefrei ausgebaut werden. Mit dem Abschluss der oben aufgefiihrten
Maflnahmen erreichen Uber 80 % der Reisenden im Freistaat Thiringen barrierefrei den
SPNV. Ungeachtet dessen wird das Ziel verfolgt, eine barrierefreie Erreichbarkeit aller
Zugangsstellen in Thiringen schnellstméglich zu erlangen. Dabei sollen grundsatzlich
Stationen mit hohen Nutzerzahlen gegeniber Stationen mit niedrigeren Nutzerzahlen
priorisiert werden, um zlgiger den tendenziell in groRerer Zahl betroffenen Fahrgésten den
barrierefreien Zugang zu ermdglichen.

Die Notwendigkeit des Neubaus von SPNV-Zugangsstellen wird regelméf3ig gepruft und
anhand der Nachfragedaten sowie der Entwicklung der Rahmenbedingungen bewertet.
Beispielsweise strebt die Stadt Erfurt den Neubau eines Haltepunktes Erfurt Leipziger StralRe
an. In Zusammenhang mit dem kunftigen IC-Kreuz Jena werden die Errichtung eines neuen
zentralen Bahnhofs bzw. die entsprechenden Alternativen gepruft.
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Bahnsteighthenkonzept Thiringen

Folgende Stationen sollen gemaR DB Station&Service AG bis Ende 2022 die Stufenfreiheit
und die erforderliche Standardhthe (55 cm Uber Schienenoberkante) an allen genutzten
Bahnsteigen zur Verbesserung der Barrierefreiheit erhalten:

Tabelle 16: MaRnahmen Bahnsteighéhen 2018-2022

Neubau Bahnsteige = Umsetzung

55 cm Bahnsteigkante bis
Hoérschel (Bstg 1) X 2018
Sondershausen (ZIP) X 2019
Wernshausen X 2020
Lehndorf (Kr Altenburg) X 2020
Jena-Goschwitz X 2020
lImenau (Bstg 2) X 2020
Waltershausen — Schnepfenthal X 2021
Ellrich X 2021
B x
Themar X 2022

Mit der tharingenweit im SPNV angestrebten Bahnsteighohe von 55cm und dem
entsprechenden Fahrzeugeinsatz soll das Ziel verfolgt werden, einen stufenlosen bzw.
niveaufreien Zugang zum SPNV zu gewahrleisten. Aufgrund des hohen Umsetzungsstandes
ware ein kinftiges Abweichen von der angestrebten Bahnsteighthe von 55cm ein
Ruckschritt fir das Erreichen der Barrierefreiheit. Einen Exkurs zum Thema Barrierefreiheit
enthalt das Kapitel 2.4.

Bahnsteiglangen

Eine erhohte Nachfrage im SPNV erfordert in einigen Fallen die Erh6hung der Kapazitat der
Angebote. Sofern fahrzeugseitig keine Kapazitatsverdichtung (z. B. durch Doppelstockziige)
maglich ist, missen l&angere Zuggarnituren eingesetzt werden. Dies kann zur Folge haben,
dass an einzelnen Stationen die Bahnsteiglangen fiir die eingesetzten Fahrzeuge nicht
ausreichend dimensioniert sind. In Thiringen sind l&ngere Zuggarnituren an den Stationen
GroRRschwabhausen, Oberweimar, Weida Altstadt und Weida Mitte aktuell nicht einsetzbar.

Fir eine bauliche Verlangerung der zuvor genannten Bahnsteige sind in allen Fallen der ggf.
notwendige Grunderwerb, die Lage des Bahnsteigs, eine Anpassung der Leit- und
Sicherungstechnik und der Ausbau der Beleuchtungsanlage in einer Kosten-Nutzen-Analyse
zu betrachten. Eine solche mikroskopische Untersuchung soll in den nachsten Jahren
erfolgen.
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Nachfrageschwache Zugangsstellen

Die Anzahl der nachfrageschwachen Halte hat in den letzten Jahren zugenommen. Bei den
nachfolgend genannten 18 Zugangsstellen wurden weniger als 20 Ein- und Aussteiger pro
Werktag gezahlt (Betrachtungszeitraum 2016):

Benshausen Hohenleuben Paulinzella
Birkungen Huttengrund Hp Singen (Thar)
Dietzhausen Krélpa-Ranis Suhl-Heinrichs
Eckardtsleben Mengersgereuth-Hammern Ost Unterlemnitz
Effelder (Thur) Niederspier Legefeld
Groffurra Oppurg Schalkau

An den im Folgenden genannten 22 Zugangsstellen sind sogar weniger als zehn Ein- und
Aussteiger pro Werktag zu verzeichnen.

Bachfeld Lichtentanne (Thur) Seltendorf
Bibra Loitsch-Hohenleuben Sonneberg (Thir) West

Ballstadt Neunhofen Unterloquitz
Breternitz Nohra (Wipper) Wipperdorf
Bretleben Papiermihle (Kr Stadtroda) Wolfershausen
Bufleben Reinsdorf (b. Artern) Wolfsgefarth
Harra Nord Ritschenhausen
Hockeroda Schiiptitz

Festzustellen ist, dass eine Starkung schwach nachgefragter Zugangsstellen auf Grund
struktureller, geografischer und demografischer Gegebenheiten schwierig umzusetzen ist
und daher langfristiges Ziel bleiben muss.

In der Konsequenz heildt dies, die Zugangsstellen weiter fortlaufend zu bewerten und nach
weiteren Mdglichkeiten der Nachfragestarkung zu suchen. Wichtig ist hierbei die Kooperation
mit den Kommunen als lokale Akteure und den Aufgabentrdgern des StPNV, um eine
Starkung herbeizufihren. In jedem Fall wird zu beachten sein, dass die Starkung
nachfrageschwacher Zugangsstellen nicht auf Kosten der fortlaufenden Entwicklung
nachfragestarker Halte und Relationen erreicht werden darf.

In der Analyse wurde bereits beschrieben, wie bisher vorgegangen wurde, jedoch auch
darauf hingewiesen, dass eine Abbestellung dieser Stationen in den né&chsten Jahren
grundsatzlich nicht vorgesehen ist.

In den nachsten Jahren wird untersucht, mit welchen zusatzlichen MaRBnahmen die
Fahrgastnachfrage gesteigert werden kann. Diese Ergebnisse sollen vor allem auch mit den
Kommunen besprochen werden, um diese kunftig noch stérker einzubinden.
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Fahrzeugkonzept

Wie schon in den vorangegangenen Jahren wird der Freistaat Thuringen auch zukunftig
zeitgemalie Anspriche an den Fahrzeugeinsatz im SPNV richten. Neben der Barrierefreiheit
ist auch ein moglichst hohes Mall an Reisekomfort durch die EVU zu gewahrleisten.
GroR3zligige Mehrzweckbereiche mit ausreichend Platz fir Rollstiihle, Kinderwagen und
Fahrrader, vernlnftig dimensionierte und bequeme Sitzplatze mit ausreichend Beinfreiheit
und Tischen sowie barrierefreie Toiletten mit einfacher Benutzbarkeit sollen den Fahrgasten
komfortable Reisemdbglichkeiten in angenehmem Umfeld als Alternative zum
Individualverkehr geboten werden. Die Ausstattung der Zige z. B. mit Steckdosen und
ausfiihrlichen Fahrgastinformationen ergdnzen diesen Komfortanspruch. Die Mdglichkeiten
der schrittweisen Einfuhrung von WLAN und Mobilfunkverstarkern in den Fahrzeugen sollen
geprift werden.

Neben der Fahrzeugausstattung sind auch besondere Anforderungen an die
fahrdynamischen Eigenschaften der Zlge zu stellen, um die anspruchsvollen Fahrplane mit
einer hohen Betriebsstabilitdt und Punktlichkeit einhalten zu kénnen. Die vom Freistaat
Thiringen beauftragte ITF-Studie hat gezeigt, dass nicht alle Fahrzeuge am Markt den
jeweiligen technologischen Streckenanforderungen (Hochstgeschwindigkeit, Beschleu-
nigungsvermdogen) gerecht werden. In Hinblick auf das Angebot des avisierten Zielkonzepts
ist bei den Vergaben von Verkehrsleistungen auf die entsprechenden
Fahrzeuganforderungen zu achten.

Abbildung 18: Dieseltriebwagen in Thiringen

Dieser Sachverhalt relativiert sich erst durch die Elektrifizierung betroffener Strecken, da
Ziuge mit elektrischer Traktion zumeist eine starkere Beschleunigung und hohere
Endgeschwindigkeit aufweisen. Bis dahin sollten bestehende Fahrzeugkonzepte in Hinblick
auf die Fahreigenschaften beibehalten werden. Fir die Vergabe von Verkehrsleistungen soll
auBerdem eine Berlcksichtigung alternativer Antriebskonzepte fir Schienenfahrzeuge
geprift und ggf. in Vergabeverfahren beriicksichtigt werden.
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Exkurs E-Mobilitat

Der Schienenverkehr ist im Grunde ein Pionier der E-Mobilitat. Die ersten Elektrofahrzeuge
wurden bereits vor 1900 im Regelbetrieb auf der Schiene eingesetzt und haben sich als
umweltfreundliches und attraktives Verkehrsmittel etabliert. Heute sind neben den
Fernverkehrsstrecken bereits wichtige Regionalstrecken elektrifiziert (siehe Abbildung 11),
wobei der Anteil der elektrifizierten Strecken im Netz der DB AG bei 60 % liegt. In Thlringen
sind die ICE-Neubaustrecke, die Strecke Bebra —Eisenach — Erfurt — Halle/Leipzig sowie die
Strecken Halle — Nordhausen — Kassel, Erfurt — Sangerhausen und Naumburg — Jena —
Nurnberg elektrifiziert.

Ein bereits etabliertes Anwendungsbeispiel der E-Mobilitat in Tharingen ist die gemeinsame
Nutzung der Strecke Nordhausen - llifeld fur die Harzer Schmalspurbahnen und die
Nordh&user Stral3enbahn mit dem Fahrzeugtyp Combino. Die Hybridfahrzeuge ermdglichen
seit Jahren eine Ausweitung der Elektromobilitdit im Nahverkehrsraum Nordhausen und
erbringen Leistungen sowohl auf Strecken nach BO Strab als auch nach EBO.

In Hinblick auf den Zuwachs im Verkehr und der damit einhergehenden Umweltbelastung ist
die E-Mobilitat in den vergangenen Jahren zum Kernthema geworden. Zahlreiche
Forschungsprojekte, Anwendungsstudien und Innovationen haben den Stand der Technik
auf diesem Gebiet erweitert. Die Losungsideen gilt es nunmehr zu konkretisieren und zu
bewerten, um die richtigen Schlisse fur die Weiterentwicklung der E-Mobilitéat im Thdringer
SPNV zu ziehen.

Die E-Mobilitat ist in allen Teilen der Reisekette auszubauen. Es sind weitere gezielte
FordermalRnahmen und Forschungsprogramme notwendig, um den emissionsfreien Verkehr
zu erreichen, wobei alternative Antriebsformen im OPNV in die langfristigen Betrachtungen
einbezogen werden sollen.

Der Freistaat Thiuringen setzt sich beim Bund dafir ein, dieses Thema mit einem groeren
Finanzvolumen zu untersetzen und zu férdern.

Ungeachtet dessen ist es aus Sicht des Landes ein wichtiger, wenn auch langfristiger Schritt,
die Elektrifizierung aller nachfragestarken Relationen im SPNV als bewahrte und
leistungsfahige Techniklosung voranzutreiben, wie im Kapitel 2.3 bereits beschrieben.

Auch die Forderung von Elektrobussen und der Erhalt von StraRenbahnsystemen muissen
langfristig im Fokus stehen und weiter gefestigt werden. FiUr gut nachgefragte
Verknupfungspunkte sollen Ladeinfrastrukturen fir Pedelecs und Autos vorgesehen werden.
Bei Gewahrung der notwendigen Finanzausstattung durch den Bund wird der Freistaat die
Umsetzung dieser Aufgaben weiter vorantreiben.
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2.4 Barrierefreiheit

Als Aufgabentrager fir den SPNV muss der Freistaat Thiringen die Belange der
Barrierefreiheit im Sinne des Behindertengleichstellungsgesetzes (BGG) beachten. Vor
diesem Hintergrund verfolgt der Freistaat die Zielstellung einer moglichst weitgehenden
Barrierefreiheit an allen Zugangsstellen sowie in den Fahrzeugen.

Als Ermachtigungsgrundlage fur Rechtsverordnungen, durch welche die Anforderungen an
einen barrierefreien SPNV geregelt werden kénnen, dient im schienengebundenen Verkehr
das Allgemeine Eisenbahngesetz (8 26 AEG). Die im Personenbeférderungsgesetz (PBefG)
geforderte vollstandige Barrierefreiheit bis zum Jahr 2022 gilt im SPNV nicht. Sie ist
ausschlieRlich fir den stralRengebundenen OPNV anzuwenden.

Als wichtigste Rechtsverordnung wird in der Eisenbahn-Bau- und Betriebsordnung (EBO)
folgende wegweisende Aussage zur Herstellung der Barrierefreiheit getroffen: ,Die
Vorschriften dieser Verordnung sind so anzuwenden, dass die Benutzung der Bahnanlagen
und Fahrzeuge durch behinderte Menschen und alte Menschen sowie Kinder und sonstige
Personen mit Nutzungsschwierigkeiten ohne besondere Erschwernis erméglicht wird. Die
Eisenbahnen sind verpflichtet, zu diesem Zweck Programme zur Gestaltung von
Bahnanlagen und Fahrzeugen zu erstellen, mit dem Ziel eine moglichst weitreichende
Barrierefreiheit fur deren Nutzung zu erreichen “(EBO § 2 Abs. 3 Satz 1 und 2)“. Mit der
3. Auflage des Programms zur Barrierefreiheit kommt die Deutsche Bahn AG dieser Pflicht
nach und verweist unter anderem auf Ausbaumalnahmen zur Verbesserung der
Barrierefreiheit im Freistaat Thiringen.

Als technisches Regelwerk fir die barrierefreie Ausgestaltung von Schieneninfrastruktur und
Fahrzeugen gelten die TSI-PRM als maf3gebend und sind zwingend einzuhalten. Demnach
sind als befristete Vorrangregelung bei SPNV-Zugangsstellen Rampen oder Aufziige erst ab
einem taglichen Fahrgastaufkommen von maximal 1000 Personen erforderlich, sofern ein
Bahnhof im Umkreis von 50 km an derselben Strecke mit einer hindernisfreien Zuwegung
vorhanden ist. Fur die Umsetzung der infrastrukturellen Barrierefreiheit fur kleinere
Verkehrsstationen'’” sollen Wege gesucht werden, wie diese kostengiinstig barrierefrei
gestaltet werden kdnnen.

Grundsatzlich sind bei der Neuausschreibung von Verkehrsleistungen die Belange der TSI-
PRM hinsichtlich der Spezifizierung der Fahrzeuge (z. B. Sitze, Rollstuhlplatze, Handlaufe,
Einstiegshilfen) zu beachten. Zudem kommen die Vorgaben der TSI-PRM im Bereich
Infrastruktur (z. B. Parken, Zuwegung, Beleuchtung, Wegweisung) bei den jeweiligen
AusbaumalRnahmen zur Geltung. Es bleibt den Infrastrukturunternehmen jedoch Uberlassen,
ob sie Uber die geforderten Mindestanforderungen hinausgehen.

Der Freistaat Thiringen positioniert sich an dieser Stelle deutlich und unterstitzt den
barrierefreien Ausbau im Rahmen des OPNV-Investitionsprogramms, sofern das Vorhaben
die Anforderungen an die Barrierefreiheit berlcksichtigt. Ein Regelwerk dafur liefert das
Institut Verkehr und Raum der Fachhochschule Erfurt mit dem entwickelten Leitfaden®® und

' projekt ,Die kostengiinstig barrierefrei gestaltete kleine Verkehrsstation® fur Stationen mit weniger als

1.000 Ein-/ Aussteigern wird aktuell durch das BMVI durchgefuhrt

'8 Quelle: Leitfaden zur Veranschaulichung der Checkliste Mindeststandards fiir barrierefreie Zugangsstellen zum
SPNV (www.thueringen.de)
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den Checklisten zu Mindeststandards flr barrierefreie Zugangsstellen zum SPNV in
Thiringen.

Barrierefrei sind bauliche und sonstige Anlagen, StralRen, Wege, Platze, Verkehrsmittel,
technische Gebrauchsgegenstéande, Systeme der Informationsverarbeitung, akustische und
visuelle Informationsquellen und Kommunikationseinrichtungen sowie andere gestaltete
Lebensbereiche, insbesondere Dienstleistungen, wenn sie flir Menschen mit
Beeintrachtigungen in der allgemein Ublichen Weise ohne besondere Erschwernis und
grundsatzlich ohne fremde Hilfe auffindbar, zuganglich und nutzbar sind. Zur Auffindbarkeit,
Zuganglichkeit und Nutzbarkeit gehort auch die Gewahrleistung der Verstandlichkeit von
Informationen, die Bildillustrationen mit einschlie3t. Eine besondere Erschwernis liegt auch
dann vor, wenn Menschen mit Beeintrachtigungen die Mithahme oder der Einsatz benotigter
Hilfsmittel verweigert oder erschwert wird.

Die Barrierefreiheit an den Zugangsstellen Thiringens wird in Anlage 8 dargestellt. Darin
wird unterschieden in barrierefrei, teilweise barrierefrei und nicht barrierefrei. Fir die
Barrierefreiheit einer Zugangsstelle muss folgende Mindestausstattung vorhanden sein:

= Zugang Uber Aufzug oder Rampe oder niveaugleicher Zugang

= Bahnsteigkante 55 cm Uber Schienenoberkante

= Taktiles Leitsystem

Ein ebenerdiger Zugang ist einem Zugang uber Rampen, Lifte und Treppen vorzuziehen.
Daneben sind die in den ,Checklisten zu Mindeststandards fur barrierefreie Zugangsstellen

zum SPNV in Thiringen* aufgefihrten Merkmale zu beachten. Darlber hinaus sollen
folgende Merkmale der Barrierefreiheit umgesetzt werden:

= Fahrgastinformation im Stérungsfall im 2-Sinne-Prinzip
= Zlge mit 600 mm Einstiegshohe (RB und/oder RE)

= Verkehren auf einer Relation sowohl eine RB- als auch eine RE-Linie sollen mindestens
die auf der RB-Linie eingesetzten Fahrzeuge die vorgegebene Einstiegshdohe aufweisen
(gleichwohl wird angestrebt, dass alle Fahrzeuge der vorgegebenen Einstiegshohe
entsprechen)

Eine teilweise Barrierefreiheit ist gegeben, wenn ein taktiles Blindenleitsystem mit
Bodenindikatoren auf allen durch den SPNV genutzten Bahnsteigen einer Zugangsstelle
vorhanden ist.

In Tharingen sollen bis Ende 2017 alle Stationen mit Dynamischen Schriftanzeigern nach
dem 2-Sinne-Prinzip (optische und akustische Ausgabe der Informationen) ausgestattet sein.
Mit Redaktionsschluss hatten vier Stationen noch keine Dynamischen Schriftanzeiger.
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2.5 Verkehrsangebot

Ziel des Handlungskonzepts der nachsten Jahre ist es, den SPNV in Thiringen
bedarfsgerecht auszubauen, zumindest aber die gegenwartige Leistungsfahigkeit zu
erhalten. Mit den bereits beschriebenen Infrastrukturmafnahmen werden weitere Angebots-
verbesserungen mdaglich.

Planungsgrundlage SPFV-Konzept der DB Fernverkehr AG

Das Fernverkehrskonzept am ICE-Knoten Erfurt und den weiteren Fernverkehrsbahnhofen in
Thiringen und in den benachbarten Bundeslandern wird weiterhin ein Schwerpunkt der
kontinuierlichen Fahrplanabstimmungen sein.

Mit dem 10. Dezember 2017, der Eroffnung der Schnellfahrstrecke Berlin — Minchen, wird
es fur viele Menschen kirzere Reisezeiten, mehr Direktverbindungen und bessere
Anschlisse geben.

Die Bahn wird bis zu zwei Stunden schneller zwischen Berlin, Mitteldeutschland und Bayern.
Ein optimierter Fahrplan sorgt in Erfurt Hbf auf vielen Relationen fiur gute Anschlisse der
ICE-Verbindungen von und zum SPNV.

Das zukiinftige Liniennetz
2 Stunden-Takt-Linie

Righiung Mosddeich Richiuirg Hambuirg
Richiung Kiin R

ﬁ:\

Berlin

Frankiurm-Erfuri=
Leipzig-Berlin

Frankfurt=Erfurt
Halle=Berlir
ICE Dresden

Minchen=-Mumt
Erfuri=Leipz

Frankfurt/Main

4

Richting Stuttgart NI-JIHI]E'TE,
Minchen-Minnberg- %

Erfurt=Halle=Berlin :u

Richtung Manchen

Abbildung 19: ICE-Netz tiber den Knoten Erfurt ab 2018"°

19 Quelle: http://www.vde8.de/de/fahrzeiten-linien, Grafik: DB AG
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Mit dem ICE-Knoten in Erfurt und dem ICE-Systemhalt Eisenach verbessert sich die
Erreichbarkeit Thiringens signifikant. Dies hat aber auch erhebliche Auswirkungen auf das
Fernverkehrsangebot der DB Fernverkehr AG auf der Saalebahn fir Saalfeld und Jena.
Daher sind verschiedene MaflRnahmen geplant, wie Ostthiringen vom Knoten in Erfurt
profitieren und gleichzeitig an die Fernverkehrsknoten Halle und Leipzig angebunden werden
kann (vgl. Abb. 19):

= Seit 10. Dezember 2017 verkehrt taglich ein ICE-Zugpaar zwischen Jena und Berlin und
ein IC-Zugpaar zwischen Karlsruhe, Jena und Leipzig.

= Ab Dezember 2018 wird auf der Ost-West-Achse auf der Mitte-Deutschland-Verbindung
(MDV) der in den SPNV integrierte Fernverkehr mit drei IC-Zugpaaren zwischen Gera —
Jena — Weimar — Erfurt und Nordrhein-Westfalen verbunden. In Kombination mit dem
SPNV von DB Regio AG und Erfurter Bahn GmbH entsteht dadurch ein etwa Halb-
Stunden-Takt mit Anbindung an den ICE-Knoten Thiringen. Die IC-Zugpaare sollen
zwischen Gera und Erfurt Uber eine Tarifkooperation mit Nahverkehrstickets nutzbar
sein.

= Ab Dezember 2023 ist eine zweistindliche Fernverkehrsverbindung von Nirnberg tber
Jena nach Leipzig geplant. Unterwegs sollen die Ziige unter anderem auch in Lichtenfels
und Saalfeld halten. Sie stellen eine gute Erschliel3ung fir Ostthuringen sicher und sollen
in Saalfeld und Jena mit dem SPNV verknUpft werden. In Leipzig besteht Anschluss nach
Berlin.

= Die DB Netz AG soll das Projekt ,Elektrifizierung Weimar — Go6Rnitz* schnellstméglich
beginnen. Die Umsetzung der Elektrifizierung stellt einen wichtigen Lickenschluss im
elektrischen Eisenbahnnetz dar. Unmittelbar danach soll das Fernverkehrsangebot auf
der Mitte-Deutschland-Verbindung entsprechend den bisherigen Planungen der
DB Fernverkehr AG nach Chemnitz verlangert werden. Der Freistaat Thiringen und die
DB Fernverkehr streben ein durchgehendes zweistiindliches Fernverkehrsangebot
zwischen Sachsen/Ostthiringen und dem Ruhrgebiet bis 2033 an. Der lange Vorlauf ist
notwendig, da die Harmonisierung mit Nahverkehrskonzepten im Raum NRW erforderlich
ist.

Die Sicherung der Erreichbarkeit der Region Ostthiringen und vor allem des Oberzentrums
Jena ab Ende 2017 mit attraktiven Eisenbahnleistungen ist ein wichtiges Planungsziel. Unter
diesem Gesichtspunkt kommt der Entwicklung eines kiinftigen 1C-Kreuzes Jena besondere
Bedeutung zu. Die diesbezigliche Zielkonzeption der DB Fernverkehr AG verdeutlicht
Abbildung 20.
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— Nahverkehr

Entwicklung IC-Kreuz Jena 2018-2024
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Abbildung 20: Entwicklung IC-Kreuz Jena 2018 - 2024%°

0 Quelle: DB Fernverkehr AG, Angebotsmanagement: ,Sachstand Fernverkehrskreuz Jena“, November 2017
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SPNV-Zielkonzept 2018 — 2022

Das auf der Grundlage des Fahrplanjahres 2018 erarbeitete Angebotskonzept wird wéahrend
der Giultigkeitsdauer des NVP bis 2022 grundlegend beibehalten und gestérkt. Lediglich
kleinere Anpassungen werden vorgesehen um ggf. auf betriebliche Engpasse oder
gestiegene Nachfrage zu reagieren. Eine Ubersicht tber die Planungen zum SPNV
Zielkonzept zeigt Abbildung 21.

oy Liniennetz - Freistaat Thiringen

L=
Fanuel
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Gsemngen / ,.:;-";
,J p f//'?/f/z 4

Abbildung 21: SPNV-Zielnetz 2018 — 2022

Die folgenden Absatze beschreiben die Neuerungen des Zielkonzepts 2018 — 2022 im
Vergleich zum Analysejahr 2017. Nicht genannte Linien bleiben in gleicher Qualitat wie
bisher erhalten. Die Angebotsanderungen wahrend groRerer Baumalinahmen werden im
NVP nicht beschrieben.

Wesentliche  Anderungen zum  Analysejahr erfolgen insbesondere mit den
Betriebsaufnahmen im Dieselnetz Sidthiringen, im Dieselnetz Sachsen-Anhalt und im
Rahmen der Fernverkehrsanbindung der MDV ostlich von Weimar sowie im Bereich des
Saaletals in Folge des voriibergehenden Wegfalls vertakteter Fernverkehrsangebote.
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SPNV-Angebot Sudtharingen

Das Angebotskonzept des zukilnftigen Dieselnetzes Sudthiringen wurde gemeinsam mit
dem EVU Uberarbeitet und weitere Verbesserungen fir den Nahverkehrsraum Sudthiringen
geschaffen. Auf allen Strecken wird die bisherige Taktung grundsatzlich beibehalten.

Gleichzeitig werden ab dem Fahrplanjahr 2018 zusatzliche direkte Verbindungen zum
Tharinger ICE-Knoten in Erfurt geschaffen. Auf der Relation Erfurt — limenau wird die neue
Expresslinie STx 45 (zusatzliche Zuge in der HVZ) eingerichtet, welche die beiden
Hochschulstadte schnell verbindet. Neue umsteigefreie Expressziige wird es auch auf der
Relation Erfurt — Wernshausen durch die neue Linie STx 50 (zusatzliche Zige in der HVZ)
geben.

Das Mittelzentrum Saalfeld erhalt neu stiindliche Direktverbindungen zum ICE-Knoten Erfurt,
die durch ein Fligelungskonzept mit gekuppelten Zugfahrten zwischen Arnstadt und Erfurt
entstehen. Die Linien zwischen Saalfeld und Arnstadt sowie llmenau und Erfurt werden ab
Arnstadt gemeinsam verkehren, so dass neben limenau auch Saalfeld stindlich umsteigefrei
mit Erfurt verbunden wird. Damit erhalten beide Stadte stlindlich kurze Anschliisse an den
Fernverkehr in Erfurt.

Eine weitere Neuerung ist die Verkirzung der Fahrzeit der STB-Linie 44 zwischen Erfurt und
Meiningen. Durch Optimierungen im Betriebsablauf kbnnen die Fahrgaste zuklnftig bis zu
15 Minuten schneller zwischen den beiden Stadten reisen. In Erfurt bestehen Anschlisse an
die ICE-Sprinter in bzw. aus Richtung Berlin sowie zweistundlich an den SPNV nach/von
Nord- und Ostthiringen.

Die Verbindung zwischen Frottstadt und Friedrichroda wird neu als STB 48 dem Dieselnetz
Sudthuringen zugeordnet. Das Angebot des RennsteigShuttles zwischen llmenau und
Bahnhof Rennsteig bleibt ebenso erhalten wie das Angebot auf der Strecke zwischen
Sonneberg und Neuhaus.

Zwischen Sonneberg und Nirnberg werden die RE-Zige zweistundlich Gber die NBS gefihrt
und damit die Fahrzeit um ca. 30 Minuten verringert. Durch die Verknipfung der SPNV-
Angebote in Sonneberg profitiert der GroRraum Sonneberg ebenfalls von diesen
Fahrzeitverkirzungen.

Das umfangreiche SPNV-Angebot in Siddthiringen wird aul3erdem durch eine hohere
Verflgbarkeit an SPNV-Vertriebsstellen, eine gestiegene Zugbegleitquote und modernisierte
Fahrzeuge vom Typ Stadler Regio-Shuttle erganzt.

SPNV-Angebot Ostthiringen

Zukunftig verkehrt eine neue direkte RE-Linie Halle/Saale — Naumburg — Jena (RE 18) mit
den Zwischenhalten in Merseburg, Weillenfels und Naumburg. In Halle/Saale besteht
Anschluss zur ICE-Linie 18 in/aus Richtung Berlin. In Jena-Gdschwitz besteht zweisttindlich
Anschluss infaus Richtung Saalfeld zur EB-Linie 21 in/faus Richtung Erfurt, Weimar und
Gera.

Die Linie RE 18 stellt in Naumburg zudem Anschluss an die RE-Linie Erfurt — Weimar —
Naumburg — Leipzig her, so dass fur Jena eine neue stiindliche Reisemdéglichkeit Jena —
Leipzig (zweistundlich direkt (SE 15); zweistindlich mit Umstieg in Naumburg (RE 18))
entsteht.
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Die RB-Linie 24 Grol3heringen — Jena — Saalfeld verkehrt zwischen Gro3heringen und Jena
stindlich (am Wochenende zweistiindlich) sowie in der Hauptverkehrszeit weiter ab/bis
Saalfeld mit ausgewahlten Unterwegshalten. Nahezu unverandert fahren die Zlge der Linien
Leipzig — Naumburg — Jena — Saalfeld (SE 15) und Jena — Saalfeld — Bamberg — Nirnberg
(Franken-Thuringen-Express).

Die zweistindliche RB-Linie Weimar — Jena — Gera (EB 21) wird ab/bis Erfurt Hbf verlangert.
Durch Uberlagerung mit anderen Linien ergibt sich zwischen Jena und Weimar etwa ein
halbstindliches Zugangebot an Wochentagen. In Erfurt Hbf besteht Anschluss an die ICE-
Sprinterlinie infaus Richtung Frankfurt am Main (ICE-Linie 15). Durch die verénderte Zeitlage
verkirzen sich auch die Anschlisse in Jena-Gdschwitz an die Ziige der Saalebahn in/aus
Richtung Saalfeld. Zwischen Erfurt und Weimar verkehren dann neu vier Ziige pro Stunde.
Damit entsteht ein etwa viertelstiindliches Zug-Angebot.

Die bislang nur auf dem Abschnitt Erfurt — Naumburg verkehrende RE-Linie 16 wird auf den
Laufweg Erfurt — Weimar — Naumburg — Halle verléangert. Dadurch entsteht eine schnelle
zweistindliche RE-Verbindung. Auf Grund von BaumalBnahmen im Eisenbahnknoten
Halle/Saale besteht kein Anschluss mehr in Naumburg an die Zuge in/aus Richtung Leipzig.

Die beiden RE-Linien (RE 16 und RE 17) stellen dann in Erfurt den Anschluss an die ICE-
Linien infaus Richtung Nirnberg, Minchen, Frankfurt und Stuttgart her. Vorgesehen ist neu
die stindliche Anschlussherstellung von den Zigen der Linie Weimar — Kranichfeld (EB 26)
zu den RE-Linien infaus Richtung Apolda, Naumburg und Halle (RE 16) sowie in/aus
Richtung Apolda, Naumburg und Leipzig (RE 17).

Die RB-Linie Eisenach — Erfurt — Halle (RB 20) verkehrt nahezu unverandert. Zwischen
Eisenach und Erfurt werden jedoch Fahrplananpassungen infolge der dort verkehrenden
ICE-Zige notwendig. Neu ist die zweistindliche Anschlussherstellung in Gotha fur die
Relation der RB-Linie 20 in/faus Richtung Eisenach zu der RE-Linie 1 in/faus Richtung Bad
Langensalza, Mihlhausen, Leinefelde und Géttingen.

Zielstellung des Landes bleibt es, die RE-Linie 1 tber den derzeitigen Endpunkt Glauchau
hinweg bis in die Oberzentren Chemnitz (ggf. bis Dresden) und Zwickau zu verlangern.
Dementsprechend werden Verhandlungen mit den benachbarten Aufgabentrdgern gefuhrt,
beispielsweise im Rahmen der Neuvergabe des Neigetechniknetzes.

Exkurs Verbesserung der Anbindung des Saaletals an Leipzig und Halle

Das Angebotskonzept fur das Saaletal bzw. die Stadt Jena wurde in den letzten Jahren im
Hinblick auf den Wegfall des vertakteten ICE-Fernverkehrs ab Ende 2017 angepasst.
Allerdings sind weitere Malnahmen erforderlich, um die Erreichbarkeit der Region
Ostthidringen und vor allem des Oberzentrums Jena bis zur Einfiihrung der IC-Linie
Karlsruhe — Nirnberg — Saalfeld — Jena — Leipzig ab Ende 2023 zu verbessern. Im
Folgenden wird das geplante Fahrplankonzept, welches ab Fahrplanwechsel im Dezember
2018 eingefuhrt werden soll, naher beschrieben und in Abbildung 22 schematisch
dargestellt.
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Um eine signifikante Verkirzung der Reisezeit zwischen Saalfeld, Jena und Leipzig zu
erzielen, muss eine Vielzahl der kleineren Zwischenhalte entfallen. Da seitens der
benachbarten Aufgabentrager jedoch eine stindliche Grundbedienung der Stationen in
Sachsen und Sachsen-Anhalt gewtnscht wird, kann die Beschleunigung nur durch die
Einfihrung einer neuen, beschleunigten und zweistliindlich vertakteten RE-Linie auf dem
Laufweg Saalfeld — Jena — Naumburg — Leipzig geschaffen werden.

Um gleichzeitig die Verkehrsbeziehungen aus dem Bereich Oberfranken und dem sudlichen
Saaletal nach Mitteldeutschland zu verbessern, bietet sich die Verlangerung der
bestehenden RE-Verbindung Nirnberg — Bamberg — Saalfeld — Jena (Franken-Thiringen-
Express FTX) von und nach Leipzig an. Die Reisezeit zwischen Jena und Leipzig verkirzt
sich um etwa 20 Minuten von einer Stunde und 25 Minuten auf ca. 65 Minuten. In Leipzig
besteht Anschluss zum ICE von und nach Berlin.

Die RE-Linie Halle — Naumburg — Jena (RE 18) gewahrleistet stiindlich versetzt zum neuen
RE in Halle/Saale den ICE-Anschluss in/aus Richtung Berlin.

Auch das RB-Angebot wird deutlich aufgewertet. Durch eine neue Verknlpfung der
Linienaste werden die beiden jeweils einstiindlich verkehrenden RB-Linien Eisenach — Erfurt
— Naumburg — Leipzig (RB 20) und Saalfeld — Jena — Naumburg — Halle (neue Bezeichnung:
RB 25) angeboten, die alle Unterwegshalte auf der Strecke bedienen. In Naumburg besteht
ein Korrespondenzanschluss zwischen beiden Linien, so dass eine wechselweise
Umsteigemoglichkeit gegeben ist.

Notwendig wurde das neue RB-Konzept insbesondere auch durch die entstehenden
Zwangspunkte bei der Fahrplangestaltung infolge der Brickenbaumalinahme zwischen
Leipzig-Mockern und Leipzig-Leutzsch in den Jahren 2019 bis 2021.

Legende: .
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Abbildung 22: Fahrplankonzept zur Verbesserung der Anbindung des Saaletals
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Die konkreten Planungen zur Umsetzung dieses Konzepts erfolgen im Rahmen der
Aufstellung des Jahresfahrplans 2019. Neben den Abstimmungen mit den benachbarten
Aufgabentragern und den Verkehrsunternehmen sind auch die finanziellen Voraussetzungen
zur Beauftragung dieser Leistungen zu schaffen.

SPNV-Angebot Nordthiringen

Ab dem Fahrplanjahr 2018 wird das grofdte Schienenverkehrsprojekt Deutschlands (VDE 8)
in Betrieb genommen. Neben dem Fernverkehr wird auch der Nahverkehr vom
Streckenausbau profitieren und folgende Angebotsverbesserungen erfahren. Auch in der
Region Nordthiringen werden Optimierungen vorgenommen.

Der RE 19 erhélt zuklnftig in Sangerhausen den Anschluss zur Regionalbahn (RB 59) aus
Erfurt. Durch einen zusétzlichen Halt in Wolkramshausen wird der Anschluss an die Zige
zwischen Erfurt und Nordhausen hergestellt.

Zwischen Erfurt und Bad Langensalza wird der RE 2 durch Entfall der Halte in Kilhnhausen
und Erfurt Nord beschleunigt. Im ICE-Knoten Erfurt entstehen dadurch Fernverkehrs-
anschlisse in Richtung Leipzig, Berlin, Frankfurt und Minchen.

Durch eine bessere zeitliche Verteilung der Angebote der RB 52 Erfurt — Leinefelde und des
RE 55 Erfurt — Nordhausen bestehen fur Erfurt Nord, Erfurt-Gispersleben und Kiuhnhausen
zukunftig stundliche Verbindungen nach/von Erfurt Hbf.

In Gotha entstehen ab 2018 in beiden Richtungen Anschlisse zwischen den Linien RE 1
Erfurt — Gottingen und RB 20 Eisenach — Halle. Durch die Einflhrung einer neuen
Spatverbindung ab Erfurt kdnnen die Fahrgaste der letzten Fernverkehrsziige auch abends
weiter nach Gotha, Bad Langensalza, Muhlhausen und Leinefelde reisen.

Die durchgehende Reiseverbindung Erfurt — Sangerhausen — Halle entféllt ab 2018 aufgrund
fehlender Signaltechnik im Bahnhof Sangerhausen. Mittels Umstieg zwischen der RB-Linie
59 Erfurt — Sangerhausen und der RE-Linie 19 Leinefelde — Halle im Bahnhof Sangerhausen
wird die Reisekette Erfurt — Sangerhausen — Halle erhalten. Die Verdichterziige der RB 59
verkehren wenige Minuten verschoben, um die Anschlisse vom Fernverkehr im Knoten
Erfurt zu erreichen.

Zwischen Sommerda und Buttstadt wird zuklnftig ein zweistindliches Angebot mit
Anschlissen im Knoten S6mmerda in bzw. aus Richtung Erfurt und Sangerhausen
verkehren.
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Schwachlaststrecken

Bei Strecken mit einer Querschnittsbelastung von unter 500 Fahrgasten je Werktag sind zur
Entscheidung Uber die Aufrechterhaltung oder Abbestellung detailliertere Betrachtungen
notwendig, insbesondere vor dem Hintergrund der kinftig zur Verflgung stehenden
finanziellen Mittel. Im Zusammenhang mit Entscheidungen zum langfristigen Erhalt von
einzelnen SPNV-Angeboten sind speziell folgende Fragestellungen zu untersuchen:

= Sind zusatzliche Fahrgastpotenziale generierbar, beispielsweise durch Verbesserungen
im SPNV-Angebot sowie Informations- und MarketingmafRhahmen?

= Welche gesamtwirtschaftliche Bedeutung hat die jeweilige Strecke?

= Welche ErschlielRungs- bzw. Netzbildungsfunktion besteht auf der jeweiligen Strecke?

= Gibt es alternative, gegebenenfalls konkurrierende StPNV-Angebote?

= Welchen Zustand bzw. Erneuerungsbedarf weist die jeweilige Strecke auf?

Eine solche Einzelfalluntersuchung betrifft vor allem die folgenden Relationen:

= Frottstadt — Friedrichroda
= Orlamiinde — Pdl3neck

= Eisfeld — Sonneberg

= Hockeroda — Blankenstein
= SOommerda — Buttstadt

= llmenau — Rennsteig

= Weimar — Kranichfeld

= Weida — Zeulenroda — Hof

In die Einzelfallprifung sollen auch die Aufgabentrager fur den StralRenpersonennahverkehr
einbezogen werden. Diese haben eine genaue Kenntnis der ortlichen Gegebenheiten und
kénnen Vorschlage zur Verbesserung der Nachfrage der entsprechenden Zugverbindungen
unterbreiten. In diesem Sinne geht es vornehmlich um die Starkung der Verkehrsachsen und
nicht um eine Abbestellung der SPNV-Angebote auf diesen Strecken.

SPNV-Zielkonzept 2022+

Mit dem Konzept ,Thiringen 2024 wurde ein sogenanntes Migrationskonzept erstellt, das
die Entwicklungen bei Fahrzeugen und Infrastruktur im Mittelfristzeitraum abbildet.
Planungsgrundlage sind die vorgegebene Infrastruktur, Fahrzeugpramissen sowie der SPFV
aus dem Zielkonzept VDE 8.

Nachfolgend werden die Prifauftrage fir das SPNV-Liniennetz Thiringens ab dem Jahr
2022 beschrieben. Die Ergebnisse sind in der anschliel3enden Fortschreibung des NVP zu
beriicksichtigen und hinsichtlich der Neuvergaben ab 2024 festzulegen.
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Tabelle 17: Prifauftrage Zielkonzept 2022+

Priufauftrag Erlauterung

stundliche Verbindung Erfurt — Géttingen Verdichtung der Anbindung Mittelthiringens an
Nordwestdeutschland tUber den Fernverkehrsknoten
Gottingen

Durchbindung neue umsteigefreie Verbindungen zwischen den

Eisenach — Meiningen — Schweinfurt beteiligten Regionen in Stdthiringen und
Unterfranken

Potenzialbetrachtung der durchgehenden Verbindung
Prufung Einfuhrung RE-Konzept

Fligelkonzept Naumburg Herstellen weiterer umsteigefreier Verbindungen im
(Anbindung Ostthiiringen) Liniennetz der Gberregionalen RE zur effektiven
Nutzung der Infrastruktur

Sicherung bzw. Herstellung des Anschlusses
zwischen den Expresslinien in Naumburg in beiden
Richtungen,

Anbindung Ostthiringens an den Fernverkehr in
Halle und Leipzig

durchgehende Verbindung Ersatzkonzept fir Teilabschnitt der Linie RE 3 nach
Leipzig — Zeitz — Gera — Greiz — Plauen Mitte  Greiz als Folge der Elektrifizierung der MDV

Betrachtung der Potenziale einer die Landesgrenze
Uberschreitenden, Oberzentren verbindenden Linie
mit Anbindung an den Knoten Leipzig

Konzept umsteigefreie SPNV-Verbindung Potenzialuntersuchung fur 15-Minuten-Takt auf der
auf der ,Stadteachse Thuringen“ zwischen Stadteachse Thiringen
Altenburg und Eisenach Herstellen weiterer umsteigefreier Verbindungen

mittels Flligeln/Vereinigen in Weimar in/aus Richtung
Gera und Naumburg

Durchbindung RE Gera — Hof nach NUrnberg Konzept einer durchgangigen, schnellen Verbindung
zwischen Ostthiringen und den Oberzentren
Bayreuth und Nurnberg
Prufen des Einsatzes von Neigetechnik

RE Kassel — Eisenach Herstellen einer schnellen RE-Verbindung zwischen
Kassel und Eisenach

Perspektiven der Pfefferminzbahn Potenzialuntersuchungen zum Verkehrsangebot der
Sommerda — Buttstadt — Grol3heringen Strecke unter Einbeziehung des Landkreises und der
Anrainergemeinden
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Fur die Pfefferminzbahn ist konzeptionell, hinsichtlich Taktung und raumlicher Eingliederung
in das Nahverkehrsnetz zu untersuchen, inwieweit das bis Ende 2017 bestellte Angebot als
Alternative im Pendlerverkehr und als Zubringer zu den VerknUpfungspunkten wieder
aufgenommen werden kann. Zu prifen ist dabei auch, ob die Bahnverkehre uber
GroRR3heringen hinaus, beispielsweise nach Naumburg oder Camburg/Jena verlangert werden
kébnnen, um  zusatzliche  Fahrgastpotenziale zu  generieren. Neben  den
Gebietskorperschaften und kommunalen Aufgabentragern fir den StPNV sollen bei den
Untersuchungen auch Vertreter der Zielgruppen wie Senioren, Behinderte, sozial
benachteiligte Menschen und Touristen einbezogen und die jeweiligen Belange angemessen
bertcksichtigt werden.

Im Zusammenhang mit dem Wiederaufbau der Werrabahn und/oder der Hollentalbahn
missen konkrete Angebotskonzepte erarbeitet werden. Zunadchst sind jedoch konkrete
Planungen zum Streckenverlauf sowie zur kinftigen Ausgestaltung der Infrastruktur
erforderlich. Derzeit denkbar sind beispielsweise die Verlangerung der Regionalbahnlinie
Eisenach — Eisfeld nach Coburg oder die Verlangerung der Regionalbahnlinie Saalfeld—
Blankenstein bis Hof Hbf.

Die dargestellten Prifauftrage betreffen SPNV-Angebote Uber die Landesgrenzen
Tharingens hinaus auch weitere Aufgabentrager. Die Bearbeitung der Prifauftrage bedarf
dementsprechend einer umfassenden Abstimmung bzw. enger Zusammenarbeit mit den
Nachbaraufgabentragern. Ein Beispiel hierfir sind die vielfaltigen Mdoglichkeiten und
Vorschlage der Anbindung Frankens an die Oberzentren in Thiringen und Sachsen, welche
sich in Prifauftragen ,Durchbindung RE Gera — Hof nach Nirnberg“ und ,durchgehende
Verbindung Leipzig — Zeitz — Gera — Greiz — Plauen Mitte* widerspiegeln konnten. Der
Freistaat Thiringen wird zu gegebener Zeit die Gesprache aufnehmen, ist aber gleichfalls
stets offen fur konstruktive Initiativen der Partner.
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Vergabekonzept

Der Freistaat Thiringen ist Vertragspartner in 16 Verkehrsvertrdgen. Davon ist das Land
federfiuhrende Vergabestelle bei acht Vertragen. In den weiteren acht Vertragen wirkt der
Freistaat als Vertragspartner unter der Federfiihrung anderer Aufgabentrager mit.

Um die Vielzahl an Vertrdgen zu reduzieren und die Vertragslandschaft tbersichtlicher zu
gestalten, plant der Freistaat Thilringen ein angepasstes Vergabekonzept. Die Ubersicht 23
zeigt den kunftigen Netzzuschnitt der Vergabeverfahren von SPNV-Leistungen, die durch
Thiringen federfuhrend abzuschlieen sind und partiell wahrend der Giltigkeitsdauer des
NVP (2018 — 2022) vorbereitet und initiiert werden mussen.

Vergabenetz Thiiringen

- federfhrende Viergabe durch den Freistaat Thiringen -

Legende
= Shdthiringen-Metz (ab 12/2028)

= MNordthiringen-Notz (ab 12/2025)
= E-Metz Mitte Thiringen (ab 12/2024)
= Dstthuringen-Natz (ab 12/2024)
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Abbildung 23: Vergabekonzept Thiiringen federfihrend (Zielzustand®* ab 2028)

L E-Netz Mitte Thiiringen: Betriebsaufnahmezeitpunkt in Abhangigkeit von der Inbetriebnahme der
Elektrifizierung der MDV
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Dieses Vergabekonzept erganzend zeigt die Abbildung 24 die Vergabenetze, welche
SPNV-Leistungen in Thiringen beinhalten und aktuell, wie auch zukinftig, durch
angrenzende Aufgabentrager durchgefiihrt werden. Durch dieses Vorgehen reduziert sich
die Anzahl der Verkehrsvertrage stufenweise bis zum Jahr 2028 auf zwdlf (davon sechs
federfuhrend durch Thiringen).

Wmngarcae  HassetaideCedinhug

Vergabenetz Thiiringen

- Federfuhmng anderar Aulgabentrager -

Legende
= Diesalnelz Sachsan-Anhall (bis 12/2032)
= Elekirongtz Franksn (&b 122023)
— Mitteldoutsches S-Bahn-Netz (ab 12/2025)
Mond-Osl-Hessan-Melz (ks 1272031)
— [Diesaineiz Medersachsen Sidost
(ab 1272029)
— E-Metz Saale-Thinngen-SHdhaz
{ab 12520:0)

Ly
i b
A “'3_';;'1
T\ _E‘_
oI
a2tk -
n—._,'_-'-j r——— Glm
""‘,5:'“ e
]
[Sadtgil i
P !
T
= oy

Abbildung 24: Vergabenetze mit Vertragspartner ThUringen22

Uberleitungsvertrag RE 1, RE 3 und RE 7

Die Inbetriebnahme der Elektrifizierung der Mitte-Deutschland-Verbindung ist nicht vor dem
Jahr 2024 realistisch, steht aber im Rahmen der Planung der Vergabenetze bereits heute im
Fokus. Mit der Elektrifizierung der Strecke Weimar — Gera — Go6Rnitz/Altenburg wird der
Freistaat Thuringen Elektrofahrzeuge einsetzen und braucht entsprechende vertragliche
Optionen bei der anstehenden Vergabe. Dies wirkt sich vielschichtig auf die vorgesehenen
Vergabenetze aus.

# E-Netz STS: In Abhangigkeit der konkreten kiinftigen Ausgestaltung des Netzes und der Abstimmungen der
Aufgabentréger ist eine Federfuhrung auch durch Thiringen maoglich.
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Die heute laufenden Vertrage fir die drei Expresslinien RE 1, RE 3 und RE 7 enden im
Dezember 2021. Dabei ist ein Ubergangsszenario erforderlich, welches verschiedene
Laufzeitoptionen beriicksichtigen muss, um die Regionalexpresslinien spater ihren neuen
Vergabenetzen (E-Netz Mitte Thiringen ab 12/2024%, Nordthiiringen-Netz ab 12/2025,
Sidthiringen-Netz ab 12/2028) zuordnen zu kdnnen.

Leistungsvergabe 2018 — 2022

Wahrend der Gultigkeitsdauer des NVP 2018 bis 2022 sind mehrere Vergabeverfahren
durch den Freistaat Thiringen durchzufihren, deren Betriebsaufnahmen zum Teil in diesem
Zeitraum oder danach liegen. Folgende SPNV-Leistungen werden durch den Freistaat
federfliihrend bis 2022 vergeben bzw. deren Vergabeverfahren initiiert:

= Harzer Schmalspurbahnen (Betriebsaufnahme 2020)

= Oberwei3bacher Berg- und Schwarzatalbahn (Betriebsaufnahme Dez. 2021)

= Uberleitungsvertrag Neigetechnik (Betriebsaufnahme Dez. 2021)

= Vertrag Zeulenroda — Hof (Verlangerung bis 12/2024; anschlieR3end Integration ins
Dieselnetz Ostthiringen)

= Dieselnetz Ostthiringen (Betriebsaufnahme Dez. 2024)

= Elektro-Netz Mittelthiringen (Betriebsaufnahme Dez. 2024, in Abhangigkeit von der
Inbetriebnahme der Elektrifizierung)

= Dieselnetz Nordthiringen (Betriebsaufnahme Dez. 2025)

Darlber hinaus sind weitere Vergabeverfahren durchzufiihren, an denen sich der Freistaat in
Kooperation mit jeweils mindestens einem anderen Aufgabentréager beteiligt. Folgende
Vergabeverfahren werden bis 2022 durchzufihren sein:

= E-Netz Franken im Jahr 2019 (federfuhrend durch BEG)
= MDSB | im Jahr 2021 (federfiihrend durch ZVNL)

Vernetzung der Verkehre

Um die Reiseketten der Fahrgaste durchgehend und reibungslos gestalten und zusatzliche
Nachfrage generieren zu konnen, ist die Vernetzung des SPNV zu den weiteren
Verkehrstragern bzw. Verkehrsarten voranzutreiben. Die Vernetzung wird unterschieden
nach der Verknipfung des SPNV zum Fernverkehr, Individualverkehr, StPNV oder innerhalb
des SPNV.

Neben der planerischen Verknipfung der Angebote und der baulichen Verknipfung an den
Zugangsstellen ist ebenso die Vernetzung der Informationssysteme eine Zielstellung des
Freistaates Thiringen. Diese Systeme sollen dem Fahrgast Auskunft Uber alle Angebote der
Reiseketten bieten.

Zur Forderung der baulichen Vernetzung im OPNV stellt der Freistaat Thiiringen das OPNV-
Investitionsprogramm auf, Uber welches jahrlich Fordermittel fiur Verknipfungsanlagen
(z. B. Bushaltestellen, P+R, B+R, Fahrgastinformation) ausgegeben werden. Die
nachfolgende Liste enthalt einige beispielhafte Verknipfungsanlagen, die in den nachsten
Jahren umgesetzt werden sollen.

2 n Abhé&ngigkeit der Inbetriebnahme der Elektrifizierung der MDV
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Tabelle 18: MaRnahmen bis 2022

Station MaRnahmen OPNV-Verkniipfungsanlagen

Bad Salzungen Neubau Busbahnhof und Umgestaltung Bahnhofsareal

Suhl Neubau Busbahnhof, P+R, B+R, WC

Sonneberg Herstellung Barrierefreiheit am Busbahnhof

Waltershausen Neubau Bushaltestellen, P+R, B+R, WC

Jena-Goschwitz Neubau P+R, B+R

Jena-Saalbahnhof Neubau P+R, B+R

Jena West Neugestaltung Bahnhofsumfeld mit Bushaltestellen, P+R und B+R
Meiningen Neubau B+R und WC

Rudolstadt Neubau ZOB und WC

VerknUpfung des SPNV und zum Fernverkehr

Die Verknipfung des SPNV zum SPFV hat gehobene Prioritat bei der Vernetzung der
Verkehre. Der SPNV wird grundsatzlich in den Fernverkehrsbahnhofen auf die Angebote des
SPFV ausgerichtet. So werden die Uberregionale Erreichbarkeit als ein wichtiger
Standortfaktor Thiringens gesichert und gleichzeitig die Erreichbarkeitsvorteile des
Fernverkehrs in die Flache getragen. Dazu wird eine Kontinuitat der angebotenen
Fernverkehrshalte angestrebt und unterstutzt.

Zum Fahrplanwechsel im Dezember 2017 sind mit der vollstandigen Inbetriebnahme der
VDE 8 erhebliche Anderungen im deutschen Fernverkehrsangebot wirksam geworden. Das
sich im Wandel befindende Fernverkehrsangebot der Deutschen Bahn spielt im
Zusammenhang mit dem Knoten Erfurt eine gehobene Rolle. Mit der Fernverkehrsoffensive
2030 hat die DB AG ein Konzept vorgelegt, das beispielsweise drei neue Intercity-Zugpaare
auf der MDV (ab Dezember 2018) vorsieht, welche nach Elektrifizierung bis nach Chemnitz
verlangert werden sollen. Aul3erdem sollen ab Dezember 2023 wieder vertaktete
IC-Fernverkehrsziige zwischen Nurnberg, Saalfeld, Jena und Leipzig angeboten werden.

Die Angebote des SPNV werden ebenso aufeinander abgestimmt und in den festgelegten
Taktknoten Thuringens bzw. in den benachbarten Bundeslandern miteinander verknupft.
Jeweils mit der Erarbeitung eines neuen Fahrplanstandes wird gleichzeitig auch die weitere
Verbesserung der Anschliisse im SPNV geprift und ggf. umgesetzt. Die Taktknoten sind so
zu gestalten, dass die Ubergange zwischen den Verkehrsmitteln schnell und barrierefrei
moglich sind. Wegweisung und Information unterstiitzen die Reisenden bei der schnellen
Auffindung der Bahnsteige.

Die Systematik der bestehenden Taktknoten wird stetig optimiert. Die ab 2018 geltenden
SPNV-Taktknoten sind in Abbildung 25 grafisch sowie tabellarisch, einschlie8lich der diese
Knoten bedienenden SPNV-Linien in Anlage 10, dargestellt. Mit den dargestellten
Taktknoten wird ein weiterer Schritt in Richtung Einfihrung eines landesweiten Thiringen-
Taktes gegangen.
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Auf Grund verkehrlicher Randbedingungen (Anschlussherstellung in den benachbarten
Fernverkehrsknoten, Fahrzeiten zwischen den Knoten etc.) konnte der Taktknoten Jena
bisher noch nicht idealtypisch ausgebildet werden. Hier sind in den nachsten Jahren
Priafungen erforderlich, wie fur Jena attraktive Umsteigebeziehungen im Sinne eines
ITF-Taktknotens geschaffen werden konnen. Dabei wird auch zu untersuchen sein, ob
MaRnahmen im Bereich der Infrastruktur erforderlich sind.
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Abbildung 25: SPNV-Taktknoten in Thiringen ab 2018

Vernetzung mit dem Fernbus-Angebot

Das in den vergangenen Jahren fortlaufend gewachsene, dynamische Angebot der
Fernbusbetreiber stellt in Teilbereichen zwar eine Konkurrenz fir den SPNV dar, wird aber
auch als Chance fur die Starkung des offentlichen Personenverkehrs gesehen. Eine
Vernetzung zwischen SPNV und Fernbus wird angestrebt. Dabei ist jedoch die begrenzte
Einflussnahme der Genehmigungsbehdrden auf die Fernbusangebote zu beachten. Die
Kommunen haben nur sehr begrenzt Einfluss auf den Standort der Fernbushalte. Dem
Freistaat Thiringen fehlt es an Einfluss auf die eigenwirtschaftlich durchgefuhrten
Fernbuslinien. Hinzu kommt das sich sehr schnell andernde Linien- und Fahrplanangebot im
Fernbusverkehr, das den notwendigen sehr langen Planungsvorlaufen  der
Fahrplangestaltung im SPNV entgegensteht.

Seite 86 von 109



5. Nahverkehrsplan fur den Schienenpersonennahverkehr im Freistaat Thuringen

Kapitel 2 HANDLUNGSKONZEPT 2018 — 2022

Eine bauliche Verknupfung durch die gezielte Genehmigung von Fernbushalten im direkten
Umfeld zu Bahnhofen ist eine zu prufende MalBnahme des Freistaates Thiringen zur
Vernetzung. Weiterhin wird die Aufnahme der Fernbusreiseinformation in die
Auskunftssysteme der EVU angestrebt. Um diese Anséatze gewahrleisten zu kdénnen, ist eine
enge Kooperation und Abstimmung zwischen dem Freistaat, den Kommunen und den
Fernbusbetreibern notwendig.

Verknupfungspunkte zum StPNV

Die zeitliche Verknlupfung zwischen Bus und Bahn soll optimal sein, also nicht zu lang und
andererseits hinreichend bemessen, um sichere Ubergange zu ermdglichen. Dazu gehort
unter anderem, die erforderliche Mindestibergangszeit mdoglichst gering zu halten.
Erreichbar ist dies beispielsweise durch kurze, direkte und barrierefreie Wege zwischen Bus-
und Bahnsteig sowie durch die Minimierung von zusatzlichen Zeitbedarfen, beispielsweise
fur den Erwerb von Anschlussfahrscheinen. Um eine optimale Verknipfung von StPNV und
SPNV zu gewéhrleisten, ist eine konkrete Abstimmung bei der Fahrplangestaltung notwendig
und soll weiter vertieft werden.

Eine Ubersicht der im Freistaat Thiiringen baulich vorhandenen Verknipfungspunkte
zwischen SPNV und StPNV ist in der Anlage 9 enthalten.

Ein gelungenes Beispiel fur die Vernetzung SPNV-StPNV sind die definierten
Verknipfungspunkte gemalR dem VMT-Rahmenplan. Die darin festgeschriebenen
Verknipfungspunkte mit SPNV-Bedienung stellen im Gesamtkontext OPNV relevante
Verknipfungen zu StralRenbahn und Bus dar.
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Abbildung 26: Darstellung der Verknupfungspunkte im VMT-Rahmenplan (Quelle: VMT)
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VerknlUpfung des SPNV mit dem Individualverkehr

Mit der Aufstellung des aktuell ermittelten Bedarfs an P+R-Stellplatzen im nachfolgenden
Abschnitt und dem Handlungsbedarf in der Anlage 9 werden Festlegungen zur Verknipfung
des SPNV mit dem MIV getroffen. Ein fortwahrendes Ziel ist es, ausreichend P+R-Platze an
Umsteigepunkten zwischen MIV und SPNV einzurichten.

Um vor allem zu den Hauptverkehrszeiten den Kfz-Verkehr in den Zentren zu reduzieren,
soll das Angebot vor allem auf den Berufs- und Ausbildungsverkehr (Pendler), aber auch auf
den Veranstaltungsverkehr ausgerichtet werden. Einen Anreiz zum Umstieg in den OPNV
bieten vor allem:

= angemessene Reisezeiten im OPNV,
= attraktive, ausreichende und gebtihrenfreie P+R-Stellplatze,

= ausreichend dimensionierte Vorfahrt- und Haltméglichkeiten (Kiss+Ride*) am OPNV-
Zugang und

= kurze und barrierefreie Wege zwischen Stellplatz und OPNV-Zugang.

Durch die Schaffung von P+R-Angeboten in Verbindung mit gesondert ausgewiesenen
Carsharing-Stellplatzen kann zuséatzlich positiv auf die Nutzung des offentlichen Verkehrs
hingewirkt werden. Dies gilt ebenso fir ggf. eingerichtete Fahrradverleihsysteme an den
Zugangsstellen. B+R-Anlagen stellen ebenfalls eine Verknipfungsanlage mit dem SPNV dar.
Dahingehend und insbesondere auch auf die Verknipfung des Radverkehrs mit dem SPNV
wird im Kapitel Radverkehrskonzept Thirringen eingegangen.

P+R-Anlagen

Eine P+R-Anlage wird definiert durch eine Beschilderung des Parkplatzangebotes und
markierte Stellplatze. Mehrere durch den Freistaat beauftragte P+R-Studien im Umfeld des
ICE-Knotens Erfurt sowie eigene Bedarfsabschatzungen® hatten im Ergebnis den Bedarf an
P+R-Platzen an Zugangsstellen abgeschatzt.

# Kiss+Ride: Kurzzeitparken zum Zweck des Ablieferns oder Abholens von Fahrgasten an einer Zugangsstelle

% mit Hilfe des Verkehrsmodells Thiringen
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Demnach sollten folgende Zugangsstellen bis 2022 im dargestellten Umfang um P+R-Platze
erweitert werden.

Tabelle 19: Ergebnis der P+R-Studien im Umfeld des ICE-Knoten Erfurt

vorhandene P+R Bedarfsabschéatzung

Station

P+R Stellplatze far 2022
Erfurt-Bischleben 0 6
Neudietendorf 81 104
Wandersleben 0 8
Seebergen 0 8
Gotha 0 158
Kihnhausen 0
Dollstadt 0
Ringleben-Gebesee 0
Straul3furt 0 14
Erfurt Ost 0
GroRrudestedt 0
Leubingen 0
Oberweimar 0
Mellingen 9 11
GroRschwabhausen 0 13
Hopfgarten (Weimar) 0 7
Weimar 41 202
Sulzenbricken 0 1
Haarhausen 3 6
Plaue 0 10
Marlishausen 0 11
Stadtilm 0 11

Landesbedeutsamer StPNV

Seit dem Jahr 2017 fordert das Land Buslinien entlang landesbedeutsamer StPNV-Achsen in
Ergdnzung zum SPNV-Angebot. Die Verknupfungspunkte zwischen landesbedeutsamen
Buslinien und dem SPNV sind in der StPNV-Finanzierungsrichtlinie festgelegt. Die
landesbedeutsamen StPNV-Achsen gemdald StPNV-Finanzierungsrichtlinie des TMIL vom
19. Oktober 2015 kénnen Anlage 11 entnommen werden.

Die ersten Erfahrungen zur Foérderung des landesbedeutsamen Busnetzes lassen erkennen,
dass die kommunalen Aufgabentrédger und Verkehrsunternehmen des StPNV Interesse an
der Einrichtung und dem Betrieb der sog. landesbedeutsamen Buslinien haben. Im Jahr
2017 wurden 14 Linien als forderfahig anerkannt. Das Land geht davon aus, dass ab 2018
weitere Buslinien entsprechend qualifiziert und zur Férderung beantragt werden. Aufbauend
auf den Erfahrungen soll die Forderung fortgesetzt werden, wobei gleichzeitig geprift wird,
ob weitere nachfolgend beschriebene Verbesserungen am Gesamtkonzept sinnvoll sind.
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Nach Auswertung der Nachfrage soll gepruft werden, ob als Vorgabe eine Ausweitung des
Angebots auf zehn bis zwolf Fahrtenpaare montags bis freitags und auf sechs bis acht
Fahrtenpaare an Samstagen, Sonntagen und Feiertagen sinnvoll ist. Anzustreben sind
zudem reine, minutengenaue Taktzeiten, die strikt einzuhalten sind. Zur Anschlusssicherung
zum SPNV sollen mittelfristig Echtzeitinformationssysteme bei den betreffenden
Unternehmen implementiert werden. Wiinschenswert ist, dass die maximale Ubergangszeit
zum SPNV kunftig kleiner oder gleich zehn Minuten betrégt, sofern dies die infrastrukturell
bedingte Zuwegung an den Stationen zulasst (Einzelfallprifung).

Zu prufen ist auch, ob halbjahrliche Qualitatsberichte eingefuhrt werden. Diese beinhalten
auch die stetige Nachfrageanalyse und ggf. Aussagen zur Verbesserung der Angebote.

Die Qualitdt und die Barrierefreiheit der eingesetzten Fahrzeuge auf diesen Linien soll
schrittweise verbessert werden. Der Freistaat Thiringen unterstitzt den barrierefreien
Ausbau der Haltestellen entlang dieser Linien im Rahmen der Richtlinie zur Férderung von
Investitionen im OPNV in Thuringen (vgl. Kapitel 3.2). Zu prifen ist auRerdem, ob fur die
landesbedeutsamen Buslinien ein spezifisches Marketingkonzept entwickelt wird, das durch
die Unternehmen mit getragen und angewandt werden soll (Buswerbung, Kennzeichnung
des Angebots, Informationssystem usw.).

Die Angebote der landesbedeutsamen Buslinien sollen ein zum SPNV adaquates Angebot
darstellen, welches &hnliche Angebotsstandards beinhaltet. Eine hdhere Foérderung je
Fahrplankilometer bei Einhaltung dieser Bedingungen ist in Abhangigkeit von den zur
Verfligung stehenden Haushaltsmitteln zu prufen.
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Radverkehrskonzept Thiringen

Als Bundesland mit groRen Hohenunterschieden und tberdurchschnittlichen OPNV-Nutzer-
Anteilen positioniert sich der Freistaat Thiringen deutlich fir eine Foérderung des
Radverkehres in den Bereichen Alltag, Freizeit und Tourismus. Als wesentlicher Bestandteil
des Radverkehrskonzeptes (vorlaufiger Stand 21.07.2017) soll die Verknupfung von
Radverkehr mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln auf Pendlerrelationen klinftig mehr in den Fokus
ricken. Das tragt auch dazu bei, das Nutzerpotenzial fir den SPNV weiter zu steigern.
Hierzu wird von folgenden Verknipfungsformen zwischen Rad- und Schienenverkehr
ausgegangen:

= Fahrradparken an Zugangsstellen (Nutzung des eigenen Fahrrades auf dem Weg zur
OV-Zugangsstelle und/oder auf dem Weiterweg nach der OV-Nutzung), auch B+R
genannt,

= Fahrradmitnahme,

= Fahrradverleih (Nutzung eines 6ffentlichen Mietrades auf dem Weg zur OV-
Zugangsstelle und/oder auf dem Weiterweg nach der OV-Nutzung). (Quelle:
Radverkehrskonzept 2.0)
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Abbildung 27: Mehrzweckbereich zur Fahrradmitnahme im Fahrzeug

Im schienengebundenen Verkehr besteht nach wie vor Handlungsbedarf in der Ausstattung
der Bahnhdfe und Haltepunkte mit B+R-Anlagen. Hierfur definiert das Radverkehrskonzept
Mindeststandards fur B+R-Anlagen an SPNV-Zugangsstellen, die die Anforderungen im
Sinne der Erreichbarkeit, Lage und Akzeptanz, Raum- und Flachenbedarfe, Uberdachung
und Wetterschutz sowie Standersysteme beschreiben. Zudem sollen an Zugangsstellen mit
hoher Wahrscheinlichkeit der Nutzung von Pedelecs Zugangssicherungen und
Lademdoglichkeiten eingeplant werden, sofern die daflir notwendigen Kriterien erftllt sind.
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Zur Qualitatsverbesserung und Ausweitung der Kapazitaten von B+R-Anlagen ist zu prifen,
inwieweit ein spezielles Sonderprogramm zur Forderung geschaffen wird.

Eine Forderung von B+R-Anlagen erfolgt grundsatzlich zunachst fur Stationen mit
Kapazitatsengpassen fur Fahrradparkplatze. AnschlieBend sind die Stationen ohne
bestehende B+R-Anlagen auszurusten. Dabei soll die Ermittlung vorzuhaltender
B+R-Anlagen anhand der Anzahl von Ein- und Aussteigern an den Zugangsstellen
kategorisiert erfolgen:

Tabelle 20: Ermittlung vorzuhaltender B+R-Pléatze an Zugangsstellen des SPNV

Ein- und Aussteiger
pro Werktag

Anzahl vorzuhaltender B+R-Abstellplatze

<100 5

100 bis 250 10

Anzahl wird nachfrageorientiert anhand einer Erhebung abgestellter
250 bis 1.000 Fahrrader festgelegt. Zudem ist eine Reserve von 50% der gezéahlten
Platze vorzusehen

>1.000 Anzahl wird auf Basis einer Einzelfallprifung festgelegt

Zur Starkung der Verknupfung von Rad- und Schienenverkehr behalt das Land die
kostenlose Mithahme von Fahrradern im SPNV weiterhin bei. Um die in der Vergangenheit
durch dieses Angebot entstandenen Kapazitdatsengpasse in den Zigen zu verhindern, wird
bei kiinftigen Neuausschreibungen auf grof3tmoégliche Optimierung der Schienenfahrzeuge
geachtet und hinsichtlich des Betriebes flr eine bedarfsgerechte Fahrradmitnahme gesorgt —
auch im Schienenersatzverkehr. Im Schienenersatzverkehr ist dartber hinaus kinftig auf die
Barrierefreiheit zu achten.

Zudem sollen Mafinahmen gefordert werden, um auftretende Kapazitatsengpasse zu
verhindern. Hierzu gilt es Alternativen zur Fahrradmitnahme zu schaffen, Kapazitaten der
Fahrradmitnahme zu erhdhen, die Nutzung von Faltradern zu steigern oder mit Hilfe von
Kampagnen und Informationsmitteln eine Konfliktivermeidung bei der Fahrradmitnahme zu
unterstitzen. Nicht zuletzt sind hier Verleihsysteme flr Fahrrader zu erwahnen, deren vor-
und nachgelagerte Nutzung zum SPNV Kapazitatsengpasse vermeiden hilft.

Vor allem aber sind neben infrastrukturellen und betrieblichen Handlungsfeldern auch
Anstrengungen im Bereich der Informationsvermittiung zu unternehmen. Hierfur wird der
Radroutenplaner des Landes mit den OV-Fahrplaninformationen verkniipft. Ein Ziel ist
hierbei, ein digitales Informationsangebot Uber bestehende Moglichkeiten  zur
Fahrradmitnahme, zu Verleihsystemen und Abstellmdglichkeiten an den Zugangsstellen des
SPNV zu schaffen. Ferner sind analoge und digitale Medienangebote zu unterstitzen, die
die Verknipfung von Radverkehr und oOffentlichen Verkehrsmitteln als auch allgemein die
multimodale Vernetzung aller Verkehrsmittel thematisieren.
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Tourismus- und Freizeitverkehre

Neben der Weiterentwicklung des regularen SPNV-Angebotes setzt sich der Freistaat
Thiringen auch fur die Fortfuhrung des Bahnnostalgieprogramms und flr eine attraktive
Erreichbarkeit von touristischen Zielen ein. Das Bahnnostalgieprogramm hat sich in den
letzten Jahren sehr gut entwickelt und weist einen hohen nationalen sowie internationalen
Bekanntheitsgrad auf. Durch den Einsatz von historischem Fahrzeugmaterial kann auch das
Interesse von Nicht-OPNV-Kunden geweckt werden. Die Routen, die im Rahmen des
Bahnnostalgieprogramms angeboten werden, konnen Abbildung 28 entnommen werden.

N \-7j Nostalgieprogramm Thiiringen

Legende
- Nosialgiefahrien
—— Streckennelz

Laipzig

Abbildung 28: Routen des Bahnnostalgieprogramms Thiringen

Neben dem Bahnnostalgieprogramm sind weitere tourismusbezogene Einrichtungen wie die
Rennsteigbahn oder die Harzer Schmalspurbahnen hervorzuheben. Fir die Verkehre auf der
Rennsteigbahn zwischen limenau und dem Bahnhof Rennsteig hat das Land vertragliche
Voraussetzungen fur die Verstetigung dieser Verkehre an den Wochenenden und Feiertagen
im Rahmen des Verkehrsvertrages flr das Dieselnetz Stdthiringen geschaffen.

Fur den Erhalt und Ausbau touristischer Angebote, wie z. B. dem Unstrut-Schrecke-Express,
steht der Freistaat als Partner bereit. Diese Tourismus- und Veranstaltungsverkehre
verstehen sich auch als Marketingelemente und bringen das OPNV-System den potenziellen
Kunden néher. Die rein touristisch orientierten Verkehre werden jedoch Einzelmaflnahmen
bleiben.
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Der Tourismusverkehr wird im Kontext mit den Uberregional bedeutsamen Tourismuszielen
Thiringens betrachtet. Die Anbindung der touristisch relevanten Wanderwege spielt dabei
ebenso eine Rolle. Dahingehend wird zukinftig eine Online-Freizeitkarte mit den
SPNV-Anbindungen auf der NVS-Website angeboten. Die Angebote der Thuringen Card
Mobil werden fortgefuihrt und weiterentwickelt. Es wird eine direkte Zusammenarbeit mit den
Tourismusverbanden angestrebt. Die EVU werden bei eigenen Angeboten touristischer
Verkehre organisatorisch unterstitzt.

Exkurs flexible Bedienformen

Zur Sicherung der Daseinsfursorge existieren im Freistaat Thiringen neben konventionellen
SPNV- und StPNV-Angeboten auch flexible Bedienformen, die insbesondere in
nachfrageschwachen Raumen und Zeiten Anwendung finden. Solche Angebote erganzen
das Ubergeordnete Bahn-Bus-Netz und sind kinftig anhand der Mobilitdtsbedirfnisse sowie
Fahrgastpotenziale und vorhandener spezifischer Zielgruppen genau abzustimmen.
Typische Bedienformen unterscheiden sich vor allem in lhrer zeitlichen und raumlichen
Flexibilitat und finden ausschlief3lich nur nach vorheriger telefonischer Bedarfsanmeldung im
StPNV statt:

= Taxibus (rGumliche und =zeitliche Bindung, Linienfihrung entsprechend der
Bedarfsanmeldung)

= Anruf-Sammeltaxi (zeitliche Bindung, teilweise flexible Linienfuhrung mit Ausstieg direkt
am Fahrziel)

= Rufbus (keine Linienbindung, Ein- und Ausstieg flexibel, festgelegter Bedienzeitraum)

Zur Befriedigung der Mobilitatsbedirfnisse gibt es derartige Konzepte auch im Freistaat
Thiringen. So erganzt der Rufbus in Tagesrandzeiten den herkdmmlichen Linienverkehr der
KomBus GmbH in den Landkreisen Saalfeld-Rudolstadt und Saale-Orla auf zahlreichen
OPNV-Relationen.

Auch die Rufbusse in Nordthiringen und das Anruf-Sammeltaxi der ,Jenaer Nahverkehr
GmbH" sind als wegweisende Beispiele im Stadt- und Regionalverkehr zu erwéahnen. Zur
Sicherung der Daseinsfiirsorge ist die Anwendung flexibler Bedienformen in daflr
geeigneten Regionen und Zeitraumen durch die kommunalen Aufgabentrager zu prifen. Im
Rahmenplan der Verkehrsgemeinschaft Mittelthiringen GmbH (Quelle: VMT-Rahmenplan
2013 - 2017) sind Richtwerte der Mindestbedienung vorgeschlagen worden, gemalf denen
flexible Bedienformen anzuwenden sind, wenn die Nachfrage dauerhaft unter finf
Fahrgasten je Fahrt und Werktag liegt. In den Nahverkehrsplanen der Landkreise und Stadte
werden flexible Bedienformen berlicksichtigt und sollten bei entsprechender Eignung
dauerhaft Anwendung finden. Dabei ist auf die Barrierefreiheit dieser Verkehre zu achten.

Um die Attraktivitdt solcher Konzepte weiter voranzutreiben und langfristig in der
Verkehrspolitik zu verankern, beteiligt sich das TMIL an dem von der EU finanzierten Projekt
,OptiTrans* (Optimisation of Public Transport for Green Mobility).

Aus dem Erfahrungsaustausch mit anderen vergleichbaren Regionen sammelt der Freistaat
Ideen und Anregungen fiir die Weiterentwicklung dieser Bedienangebote. Daraus sollen
Aktionsplane erarbeitet werden, welche an bestehende Verkehrs- bzw. Mobilitatsstrategien
anknupfen. Dabei sollen auch Birgerbusmodelle berticksichtigt werden.
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2.6 Landesweiter Tarif und Verbund

Das Land verfolgt wegen der vielgestaltigen Thiuringer OPNV-Landschaft den Weg, durch
Erweiterung des bestehenden VMT auf einen thdringenweit einheitlichen Tarifverbund
hinzuwirken. Der thiuringenweite Tarifverbund soll dabei auch diverse Aufgaben der
Aufgabentrager und Verkehrsunternehmen bindeln und dabei beispielsweise die
Angebotskoordinierung im Sinne eines ganzheitlichen OPNV-Systems tbernehmen. Dabei
bleiben die Aufgabentragerschaft im SPNV und StPNV grundsatzlich unverandert.

Aufbauend auf dieser Absicht existiert eine Studie vom Dezember 2016 zur Ausweitung des
bestehenden Verbunds (VMT) auf Landkreise und Stadte in Sid- und Westthiiringen. Die
heutigen Verbundgebiete in Thiringen sowie die untersuchten Erweiterungsraume zeigt
folgende Abbildung:

Verbundgebiete Thiiringen
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Abbildung 29: Verbundgebiete und Untersuchungsgebiet zur VMT-Erweiterung

In einem ersten Schritt sollen demnach die Regionen mit starken Nachfragebeziehungen und
geringen Investitionskosten in den Verbund aufgenommen werden (limkreis, Saale-Orla-
Kreis und LK Saalfeld-Rudolstadt). In einem zweiten Schritt konnten die Regionen mit
starkeren Nachfragewerten innerhalb des Erweiterungsgebiets (S6mmerda, Eisenach, Suhl,
Schmalkalden-Meiningen und Hildburghausen) erganzt werden.
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Dartber hinaus wurden seitens des Landes mit weiteren Landkreisen und Stadten
Gesprache mit dem Ziel einer VMT-Ausweitung, welche nicht Gegenstand der Studie waren,
gefuhrt.

Die Aufgabentréger entscheiden, ob sie grundséatzlich eine Ausweitung des VMT auf ihren
Zustandigkeitsbereich verfolgen mdchten.

Danach sind weitere vertiefende Untersuchungen im Rahmen einer detaillierten
Einfihrungskonzeption notwendig. Diese umfasst im Wesentlichen

= Weiterentwicklung des konkreten Tarifmodells, perspektivisch mit moglicher
Flexibilisierung,

= Festlegungen zur Integration in das Einnahmeaufteilungsverfahren,

= Beschreibung der technischen Spezifikationen fur die notwendigen Investitionen,

= Ermittlung der verbundbedingten Aufwendungen (Harmonisierungs- und
Durchtarifierungsverluste) und

= Untersuchung geeigneter Tarifanerkennungen an den VMT-Grenzen.

Das Land unterstltzt dabei die Verkehrsgemeinschaft Mittelthiringen GmbH weiter mit
finanziellen Mitteln im Hinblick auf die notwendigen personellen Ressourcen. AuRerdem wird
das Land Vorsorge zur anteiligen Finanzierung der verbundbedingten Verluste fur die
Erweiterung sowie zur anteiligen Forderung der Investitionen (im Rahmen der jeweiligen
OPNV-Investitionsprogramme) treffen.

Der Landkreis Altenburger Land soll weiterhin im Mitteldeutschen Verkehrsverbund integriert
bleiben.

Tarif

Ein gemeinsamer internationaler Tarif der europaischen Bahnen fiir die Beférderung von
Personen ist durch die Besonderen Internationalen Beforderungsbedingungen SCIC (Special
Conditions for International Carriage) geregelt. Die Tickets werden gemadal einheitlicher
Rechtsvorschriften des Vertrags Uber die internationale Eisenbahnbeférderung von
Personen (CIV) ausgegebenen und sind nicht an einen bestimmten Zug gebunden.

Eine deutschlandweite Tarifkooperation von zahlreichen Eisenbahnverkehrsunternehmen ist
der Tarifverband der bundeseigenen und nichtbundeseigenen Eisenbahnen in Deutschland
(TBNE). Der TBNE regelt die Zusammenarbeit, die durchgehende Anerkennung von
Tarifangeboten und die Grundsatze der Einnahmeaufteilung zwischen den beteiligten EVU.
Der TBNE soll kiinftig in einen deutschlandweiten Tarifverbund der Eisenbahnen uberfiihrt
werden.

SCIC und TBNE werden auch durch EVU in Thiringen anerkannt. Thiringenweite
Tarifkooperationen gibt es derzeit lediglich im Bereich des SPNV.

Langfristiges Ziel des Freistaates Thlringen ist ein landesweit glltiges, einheitliches
Tarifangebot. Dieses Ziel soll mdoglichst mit der Einrichtung des landesweiten
verkehrsmittellibergreifenden Tarifverbunds einhergehen.

Tarifprodukte wie ein landesweit einheitliches Tagesticket oder ein noch zu entwickelndes
Auszubildenden-Ticket konnen dazu einen ersten Schritt bzw. die Grundlage bilden. Ein
nachster Schritt kdonnte eine Flexibilisierung der bestehenden Tarifmodelle sein, wobei
kunftig auch die voranschreitende Digitalisierung eine maf3gebliche Rolle spielen wird.
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Exkurs Vertrieb

Das Handlungsfeld Vertrieb ist technologisch in vielerlei Hinsicht gestaltbar, muss jedoch aus
wirtschaftlichen Gesichtspunkten landesweit definiert werden. Um realisierbare Anséatze
empfehlen zu konnen, sind vor allem neue Technologien wie Smartphone-Anwendungen
(App, NFC) und Chipkarten (Bankkarten, VDV-KA) in Betracht zu ziehen.

Fur den Vertrieb eines verkehrstragertbergreifend gulltigen Tickets und den damit
verbundenen Aufwendungen kann in einem ersten Schritt eine Handyticket-Anwendung und
ein Webvertriebskanal eingerichtet werden, welche auf bestehende Systeme zuriickgreifen
und die Endgeréate der Fahrgaste (Smartphone, PC) einbeziehen. Mit Etablierung des
landesweiten Verbunds ist auch der abgestimmte Ausbau der Vertriebsinfrastruktur in
Betracht zu ziehen, so dass alle Unternehmen im Verbund befahigt werden, beispielsweise
Chipkarten oder Barcodes zu nutzen. Diese Strategie ist in jedem Fall vor dem Hintergrund
von Kosten und Nutzen sowie den zur Verfiigung stehenden finanziellen Mittel abzuwagen.

Neben den Vorgaben fur neue Ansatze im Vertrieb sind gleichzeitig Empfehlungen zum
Umgang mit Bestandssystemen zu treffen. Aktuell ist eine Tendenz zu mehr
Vertriebsserviceanbietern (z. B. DB Vertrieb, Transdev GmbH) zu erkennen. Mit dem
Vergabekonzept ist folgende, landesweit einheitliche Zielstellung fur die Vertriebssysteme im
SPNV anzuwenden.

Verkauf und Information durch Information, Kontrolle und Verkauf bei
Automaten auf Bahnsteigen Bedarf durch Personal im Fahrzeug

personalbediente Servicestellen an den
Verknupfungspunkten und weiteren Vertrieb online (PC, Smartphone)
konkret zu benennenden Zugangsstellen

Es wird grundsétzlich eine Vertriebsprasenz pro Standort definiert und dieser Standort
mdglichst einem Verkehrsvertrag zugeordnet. Anhand dieser Grundpramisse soll eine
Vergabenetz Ubergreifende einheitliche Vertriebsstrategie fur das Gebiet des Freistaats
erarbeitet werden.

Weiterhin besteht Bedarf, Tarifdaten und -schnittstellen zwischen den verschiedenen
Systemen zu vereinheitlichen, so dass jeder Anwender mit geringem Aufwand einen Tarif in
sein System Ubernehmen und verkaufen kann.

Auf Grund der guten Anbindung Thiringens an der Fernverkehr sowie zur Vernetzung von
Nah- und Fernverkehr wird angestrebt, dass die Eisenbahnen im SPNV ihre
Vertriebsinfrastruktur so ausgestalten, dass nicht nur der deutschlandweite Nahverkehrstarif
vertrieben wird, sondern auch Tarife des Fernverkehrs.
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2.7 Information und Service
Das Konzept zur Verbesserung und Vereinheitlichung der Fahrgastinformation umfasst:

= die Fahrgastinformation an den Haltepunkten, Bahnhofen, OPNV-Verkniipfungsstellen
= die Fahrgastinformation an und in den Fahrzeugen

= die webbasierte Fahrgastinformation

= die barrierefreie Fahrgastinformation und

= die allgemeine Fahrgastinformation im Rahmen des Marketings.

Echtzeitinformationen sollen im Stérungsfall an den Stationen, auf den mobilen Endgeréaten
und in den Fahrzeugen die Fahrgaste auf Alternativen oder Ersatz hinweisen. Die
Informationsmdoglichkeiten fir die Fahrgaste sind dahingehend zu kanalisieren und zu
verstarken. Die Datenbasis fur Echtzeitdaten und Auskunft ist starker zwischen den
Aufgabentragern und den Unternehmen abzustimmen. Die Anzeige von Anschlissen ist an
konkreten Verknupfungspunkten durch alle Verkehrstrager (synchron SPNV und StPNV) zu
sichern. Die Belange der Barrierefreiheit sind entsprechend zu berlcksichtigen.

Digitale Vernetzung im 6ffentlichen Personenverkehr

Das Bundesministerium fur Verkehr und digitale Infrastruktur (BMVI) hat im Jahr 2016 eine
Initiative zur digitalen Vernetzung im Offentlichen Personenverkehr gestartet. Mittels einer
Roadmap wurde dabei der angestrebte Prozess der Digitalisierung beschrieben.
Insbesondere durch die finanzielle Forderung der Einfihrung interoperabler eTickets sowie
der digitalen Vernetzung im Offentlichen Personenverkehr beteiligt sich das BMVI an der
Umsetzung der Ziele. Der VMT begleitet dabei ein Teilprojekt zum einheitlichen Aufbau des
Produkt-Kontroll-Moduls.

Ein Projekt mit dem Ziel der umfassenden verkehrstrageriibergreifenden Fahrplanauskunft
fur die Fahrgaste ist die Implementierung einer ,Datendrehscheibe Thiringen®. Dieses
gemeinsam mit VMT, NVS und Bus & Bahn Thiringen e.V. (BBT) getragene
Kooperationsprojekt beinhaltet die Verarbeitung und Pflege der Sollfahrplandaten sowie die
Verwertung der Echtzeitdaten fir den gesamten OPNV in Thiringen. Die dabei verarbeiteten
Daten werden als klassische Fahrplanauskunft genutzt und den Verkehrsunternehmen zur
eigenen Verwendung zur Verfiigung gestellt. Zudem speist die Datendrehscheibe Thiringen
aus ihrer Datenbasis den deutschlandweiten Datenbestand des Projekts DELFI
(,Durchgangige elektronische Fahrplaninformationen®). Im Gegenzug werden auf diese
Weise deutschlandweite Fahrplaninformationen in den Thiringer Fahrplanauskunfts-
systemen verfigbar gemacht. Ein mittelfristiges Ziel ist auferdem die Bereitstellung
offentlicher Fahrplandaten fir Dritte nach Abstimmung mit den Urhebern dieser 6ffentlichen
Fahrplandaten.

Die Thuringer Fahrplanauskunft soll flachendeckende OPNV-Informationen Thiiringens
beinhalten, d. h. alle Soll-Fahrplandaten sowie die zugehoérigen Echtzeitinformationen
entsprechend ihrer jeweiligen Verfugbarkeit, aul3erdem mittelfristig Informationen zu
touristischen Zielen sowie Angaben zu weiterfiihrenden Mobilitatsangeboten. Als zentrale
Saule der Fahrgastinformation ist dieses System sukzessive weiter zu entwickeln. Die
Oberflache dieses Systems kann in unterschiedlichen Markenauftritten bereitgestellt werden.
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Die Aktivitaten zur Fahrgastinformation und zum Marketing kénnen in Kooperation mit den
Aufgabentragern erfolgen. Diese Aktivitaten zielen auf die Neukundengewinnung, die
VergroBerung des Stammkundenkreises sowie die allgemeine Information Uber
Fahrtmoglichkeiten und Tarifangebote fur spezielle Kundengruppen oder fur spezielle
Fahrtzwecke ab. Die bisher bestehenden Kommunikationsmedien der NVS, die
Kundenzeitschrift ,Thiringer RegioTakte* und die NVS-Website www.nvsthueringen.de
haben sich bewéhrt und sollen weitergefuhrt werden.

,Thiringen in Takt* —die Dachmarke fiir den OPNV in Thiringen

Ehe ein landesweiter Tarifverbund differenzierte Verbundaufgaben im OPNV (bernehmen
kann, soll die Griindung einer Dachmarke ,Thiringen in Takt“®® geprift werden. Die
Konzeption, Einfihrung und Weiterentwicklung einer Dachmarke wird in Kooperation mit den
betroffenen Akteuren durchgefuhrt. Verschiedene Aufgaben, die fur die Dachmarke
erforderlich sind, werden bereits durch die NVS betreut. Zu diesen Aufgaben gehoren:

= Unterstitzung, Konzeption und Controlling der landesbedeutsamen Buslinien,
= Tourismuskooperation,

= Marketing und Kommunikationsmaf3nahmen,

=  Mitwirkung bei der Bereitstellung und Pflege von Informationssystemen,

= Umsetzung Radverkehrskonzept im SPNV,

= Koordinierung von Maobilitdtsprojekten im Freistaat.

Fahrgastbeirat Thiringen

Der Freistaat Thiringen strebt gemeinsam mit der NVS die Grindung eines landesweiten
Fahrgastbeirates OPNV Thiringen an. In diesem soll der bestehende Fahrgastbeirat
Ostthuringen und der in Vorbereitung befindliche Fahrgastbeirat Nordthiringen aufgehen.
Dies wird wahrend der Giltigkeitsdauer des NVP umgesetzt. Die NVS wird die Grindung
initiieren sowie entsprechende Gremien und kommunale Aufgabentrdger um entsprechende
Kooperation bitten.

% Wortmarke bzw. Bezeichnung der Dachmarke wird ebenfalls noch zu entscheiden sein.
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3 Finanzierung

3.1 Grundlagen der Finanzierung

Verkehrsleistungen im SPNV kénnen in der Regel durch die EVU nicht eigenwirtschatftlich
erbracht werden, sondern erfordern Zuschisse der Aufgabentrdger des SPNV. Dies
verstarkt sich dadurch, dass im Gegensatz zum stral3engebundenen Personenverkehr fir
die Eisenbahninfrastruktur entsprechende Nutzungsentgelte an die EIU gezahlt werden
mussen. Diese fallen sowohl fur die Nutzung der Eisenbahnstrecken in Form von
Trassennutzungsgebihren als auch fir die Nutzung der Haltepunkte und Bahnhofe in Form
von Stationsentgelten an.

Darlber hinaus sind Investitionen zum Ausbau vorhandener Eisenbahninfrastruktur bzw. fur
Neubaumalnahmen erforderlich. Diese werden regelmalig mit o6ffentlichen Geldern
gefordert und nur zu einem geringen Teil durch die EIU mit erwirtschafteten Eigenmitteln
bestritten.

Zur Finanzierung der Verkehrsleistungen und zur Forderung von Investitionen in die
Infrastruktur stehen dem Freistaat Thiringen insbesondere Mittel aus folgenden Gesetzen
und Vereinbarungen zur Verfligung:

= Regionalisierungsgesetz (RegG),

= Entflechtungsgesetz (EntflechtG),

= Bundesprogramm GVFG,

= Bundesschienenwegeausbaugesetz (BSchwAG),

= Leistungs- und Finanzierungsvereinbarung (LuUrFV).

Das Thiringer Gesetz (iber den offentlichen Personennahverkehr (ThirOPNVG) regelt u.a.
die Verwendung dieser Mittel fiir den Bereich des OPNV.

Regionalisierungsgesetz (RegG)

Die mit dem RegG bereit gestellten Gelder werden als Regionalisierungsmittel bezeichnet.
Das RegG wurde zuletzt am 23. Dezember 2016 geandert. Vorangegangen waren zunachst
intensive Verhandlungen der Lander mit dem Bund Uber die Hohe und Dynamisierung der
Mittel, anschlieBend der Lander untereinander zur internen Verteilung der Gelder. Im
Ergebnis ist mit der Neufassung des RegG die Mittelbereitstellung und Mittelverteilung bis
zum Jahr 2031 festgelegt worden. Insofern besteht fiur die L&nder bis dahin
Planungssicherheit. Allerdings sinkt der Anteil Thiringens am Gesamtvolumen der
Regionalisierungsmittel von 3,99 % im Jahr 2015 auf 3,22 % im Jahr 2031. Das bedeutet,
dem Freistaat Thuringen stehen im Jahr 2031 ca. 30 Mio. € weniger Regionalisierungsmittel
zur Verfigung (gegenuber Fortschreibung des bis 2015 gultigen RegG).
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In den nachsten funf Jahren stehen dem Freistaat Thiringen folgende Mittel gemaR RegG
zur Verfigung:
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Abbildung 30: verfigbare Regionalisierungsmittel 2018 — 2022

Mit den Regionalisierungsmitteln ist der OPNV, insbesondere der SPNV, zu finanzieren. Die
Mittel werden in Thiringen diesem Zweck entsprechend verwendet. Die nicht fur die
originare Bestellung der SPNV-Leistungen erforderlichen Mittel stehen als zweckgebundene
Zuwendungen

= fiir eine bedarfsgerechte Verkehrsbedienung im OPNV gemaR § 8 Abs. 2 ThirOPNVG,
= fiir die kooperative Zusammenarbeit im OPNV,

= fiir Studien zur Weiterentwicklung des OPNV sowie

= fur Ausgleichszahlungen nach § 45a PBefG

zur Verfigung.
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Wie die Mittel fur die einzelnen Schwerpunkte verwendet werden, zeigt Abbildung 31.

= SPNV-Bestellung == Ausgleichszahlungen nach § 45a FBefG
= hedarfsgerechter StPNV / B Looperative Zusammenarbeit im OPNVY
landesbedeutsames Busnetz Studien/ |nvestitionen®
* zusatzliich werden 15,1 Mo, €
aus Entflectiurgamitaln baeranpasiaii

Abbildung 31: Verwendung der Regionalisierungsmittel gemaf Planung 2017

Entflechtungsgesetz (EntflechtG), Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz (GVFG)

Neben der Zuweisung gemall RegG gewahrt der Bund dem Freistaat Thiringen weitere
finanzielle Leistungen fiir Investitionsvorhaben im Bereich des OPNV. Die finanziellen und
rechtlichen Grundlagen hierfir sind im EntflechtG verankert. Zudem erhalten die Lander fur
Grof3vorhaben mit einem Investitionsvolumen von mehr als 50 Mio. € Mittel nach 8 6 GVFG.

Das EntflechtG tritt nach aktuellem Stand am 31.12.2019 auf3er Kratft.

Der Freistaat Thiringen erhalt bis 2019 aus diesem Gesetz, auf Grund der Beendigung der
Finanzhilfen des Bundes fur ,Investitionen zur Verbesserung der Verkehrsverhaltnisse der
Gemeinden®, jahrlich 50,23 Mio. €. Diese Mittel werden auf Grundlage des Thiringer
Gemeindeinfrastrukturfordergesetzes sowohl fiir StraBenbaumalnahmen als auch fir
investive MaRnahmen in die OPNV-Infrastruktur zweckgebunden eingesetzt. Im Jahr 2017
werden fir die OPNV-Infrastruktur 15,1 Mio. € bereitgestellt.

Bundesschienenwegeausbaugesetz (BSchwAG)

Das BSchwAG regelt den Ausbau der Schienenwege der Eisenbahnen des Bundes. In den
Bedarfsplan, der dem Gesetz als Anlage beigefligt ist, sind die Schienenverkehrsstrecken
sowie Schienenverkehrsknoten und Schienenverkehrsanlagen des kombinierten Verkehrs
aufgenommen worden. Auf dieser Grundlage investiert der Bund in Bau, Ausbau sowie
Ersatzinvestitionen der Schienenwege der Eisenbahnen des Bundes im Rahmen der zur
Verfligung stehenden Haushaltsmittel. Der Bedarfsplan fir die Bundesschienenwege und die
Plane fir andere Verkehrstrager werden im Rahmen der Bundesverkehrswegeplanung
aufeinander abgestimmt. Der BVWP wird fiir einen Zeitraum von 15 Jahren aufgestellt. Der
aktuelle BVWP hat eine Laufzeit bis 2030. Darin sind die im Kapitel Infrastruktur benannten
Vorhaben enthalten.
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Leistungs- und Finanzierungsvereinbarung (LuUFVv)

Eine weitere wichtige Finanzierungsquelle ist die erstmals im Jahr 2009 zwischen dem Bund
und der DB Netz AG, der DB Station&Service AG, der DB Energie AG sowie der Deutschen
Bahn AG abgeschlossene LuFV. Gegenstand dieser Vereinbarung sind MalRnahmen
aullerhalb des Bedarfsplans, die der Erhaltung der Schienenwege der EIU des Bundes
sowie deren Finanzierung dienen.

Die aktuell gultige zweite LUFV sieht eine Beteiligung des Bundes an Ersatzinvestitionen in
den Jahren 2015 bis 2019 mit Betragen zwischen 3,1 und 3,5 Mrd. € pro Jahr vor.
Dividendenzahlungen der Deutschen Bahn an den Bund in einem erwarteten Umfang von
bis zu 650 Mio. € pro Jahr werden ebenfalls fir Ersatzinvestitionen zur Verfigung gestellt.
Dartber hinaus verpflichten sich die EIU, innerhalb der Laufzeit der LUFV mindestens acht
Mrd. € zweckgebunden fir die Instandhaltung der Schienenwege einzusetzen.

Im Zeitraum zwischen 2015 und 2019 sollen bundesweit 12 Mrd. € in den Oberbau, 4 Mrd. €
in die Leit- und Sicherungstechnik, 3 Mrd. € in Briicken, 1 Mrd. € in Tunnel sowie 8 Mrd. € in
weitere Gewerke (z. B. Telekommunikation, Energieanlagen) investiert werden.?’

Die Anlage 8.7 der LUFV regelt, dass die EIU des Bundes 20 % der Infrastrukturbeitrage ftr
Verbesserungs- und Ausbaumaflinahmen des SPNV verwenden missen. Demgemaf
werden bundesweit 1,1 Mrd. € fir so genannte ,Anlage 8.7-MalRnahmen® zur Verfigung
gestellt, wobei diese mit den Landern abzustimmen sind. Die Lander und die EIU sollen
dabei eine ausgewogene Verteilung der Projekte anstreben, welche sowohl die Belange der
Lander als auch der EIU angemessen berlcksichtigen. Fur Thiringen ergibt sich eine
Landerquote von 38,005 Mio. €. Mit den EIU wurden auf dieser Grundlage Projekte
abgestimmt, die mit diesen Mitteln finanziert werden. Wichtigstes Projekt fiir Thiringen ist
hier der Ausbau der Strecke Erfurt — Wolkramshausen (— Nordhausen).

Noch in der Laufzeit des vorliegenden NVP soll eine dritte LUFV abgeschlossen werden. Die
Verhandlungen dazu sollen 2018 aufgenommen werden.

27 Quelle: DB Netz AG riickt dem Investitionsstau zu Leibe. In: Netznachrichten. Nr. 1, 2015
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3.2 Investitionsplan Infrastruktur

Neben den EVU und EIU stellt auch der Freistaat Thiringen Mittel fur die Verbesserung des
OPNV bereit. Wesentliche Grundlage bildet die Richtlinie zur Férderung von Investitionen im
OPNV in Thiringen. Damit werden in Form von Zuwendungen an Verkehrs- und
Infrastrukturunternehmen des OPNV und an kommunale Gebietskdrperschaften sowie deren
jeweilige Zusammenschlisse fir Investitionsvorhaben zum Aufbau, zur Modernisierung und
zum Erhalt der OPNV-Infrastruktur sowie zur Beschaffung moderner OPNV-Fahrzeuge Mittel
bereitgestellt.

Im Jahr 2017 werden dabei folgende Schwerpunktmal3nahmen im Bereich des SPNV
gefordert:

Tabelle 21: Forderschwerpunkte im Bereich SPNV

Forderschwerpunkte im SPNV Fordermittel in Mio. €

OPNV-Verkniupfungspunkte 5,81
Ausbau SPNV-Streckennetz 411

Bahnhofe/Zugangsstellen 0,63
Leit- und Sicherungssysteme 0,15

Fur die Folgejahre ergibt sich aus den im Handlungskonzept dargestellten
InfrastrukturmaBnahmen ein weiterhin hoher Investitionsbedarf. Die konkrete Festlegung
bereit zu stellender Mittel erfolgt mit der jahrlichen Haushaltsplanung. Unter
Berlcksichtigung dieser erstellt das fur Verkehr zustandige Ministerium jahrlich das
Landesprogramm zur Férderung von Investitionen im OPNV.
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3.3 Finanzierung des OPNV

Die Bestellung des Verkehrsangebots im SPNV wird ausschlieBlich aus
Regionalisierungsmitteln finanziert. Im Jahr 2017 wurden dafur 221,76 Mio. € aufgewendet.
Dartber hinaus wurden Regionalisierungsmittel in Hoéhe von 17,45 Mio. € fur Investitionen
und 67,11 Mio. € fiir sonstige Aufgaben im OPNV verwendet®.

In den nachsten Jahren werden fir die Bestellung des SPNV Mittel in folgendem Umfang
bendotigt, um die im NVP beschriebenen Planungen umsetzen zu kénnen:
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Abbildung 32: Finanzierungsplan Bestellung SPNV 2018 — 2022

Die fur SPNV-Bestellungen aufzuwendenden Mittel steigen bis zum Ende des
Gultigkeitszeitraums des vorliegenden NVP gegeniber 2017 um 10,5 %. Ursachlich dafur
sind die im Handlungskonzept beschriebenen Angebotsplanungen sowie die stetig
steigenden Infrastrukturkosten (s. unten).

Da die dem Freistaat Thiringen zur Verfiigung stehenden Regionalisierungsmittel bis Ende
2031 nicht ausreichen, um das geplante OPNV-Angebot in Thuringen vollstandig zu
finanzieren, soll in den kommenden Landeshaushalten eine Ricklage zur Finanzierung des
OPNV in den Folgejahren gebildet werden. Entnahmen aus dieser Riicklage sind
voraussichtlich bereits ab 2020/21 erforderlich.

Erschwerend fiir eine gesicherte OPNV-Finanzierung wirkt der Wegfall der Mittel geman
EntflechtG ab 2020 im Rahmen der Einigung zum Bund-Lander-Finanzausgleich. Diese
Mittel wurden bisher auf Grundlage des Thiringer Gemeindeinfrastrukturfordergesetz anteilig
zweckgebunden fur den OPNV eingesetzt. Der Freistaat Thiringen wird jedoch auch
zukunftig versuchen — im Rahmen der zur Verflgung stehenden Haushaltsmittel — weitere
Mittel furr die Gestaltung eines attraktiven OPNV bereitzustellen.

% Quelle: Freistaat Thiringen, Haushaltsplan 2017
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Weiterer Risikofaktor ist die im Eisenbahnregulierungsgesetz (ERegG) festgeschriebene
Prufung der Trassenentgelte auf Unterdeckung durch die Bundesnetzagentur. Deren
Ergebnis wird wesentlichen Einfluss auf die weitere Entwicklung der Bestellerentgelte im
SPNV haben.

Mit der Haushaltsplanung 2018 und Folgejahre wird der Mittelbedarf fur SPNV-Leistungen
auf Grundlage der bestehenden Verkehrsvertrage, der fortgeschriebenen Jahresfahrplane
sowie unter Beachtung der zur Verfigung stehenden Regionalisierungsmittel konkretisiert.

Infrastrukturkosten

Die Infrastrukturkosten bestehen aus den Trassenpreisen sowie den Stationsnutzungs-
entgelten. Die Mehrzahl der Strecken und Stationen in Thiringen werden durch die
DB Netz AG bzw. die DB Station&Service AG vorgehalten. Dariiber hinaus betreiben die
nicht bundeseigenen EIU (Thiringer Eisenbahn GmbH, Harzer Schmalspurbahnen GmbH,
Rennsteighahn GmbH & Co. KG) ihre Strecken und Stationen in eigener unternehmerischer
Verantwortung.

Trassenpreise

Die auf den Strecken der DB Netz AG zu entrichtenden Preise werden im Trassen-
preissystem (TPS) geregelt. Zum Fahrplanwechsel im Dezember 2017 tritt ein geédndertes
TPS, das TPS 2018, in Kraft, welches kunftig auf einer Gberwiegend nachfrageorientierten
Entgeltbildung beruht, die die relative Markttragfahigkeit der jeweiligen Verkehrsarten bzw.
Marktsegmente bertcksichtigt (bisher infrastrukturorientiert).

Zu diesem Zweck werden die zu erhebenden Trassenpreise nach Marktsegmenten
differenziert. FUr den SPNV werden die Trassenpreise des Weiteren nach Bundeslandern
segmentiert. Die in der Netzfahrplanperiode 2016/2017 nach altem TPS erhobenen
durchschnittlichen Entgelte werden ab dem Netzfahrplan 2017/2018 um 1,8 % pro Jahr
dynamisiert. Eine weitere Differenzierung erfolgt durch die Bildung von zwei Segmenten fir
jedes Bundesland — Lastfahrt und Lok-/Leerfahrt.

Fur den Freistaat Tharingen ergeben sich daraus fur den Netzfahrplan 2017/2018 ein
Lastfahrt-Entgelt in HOhe von 5,226 €/Zugkm und ein Leerfahrt-Entgelt in Hohe von
3,180 €/Zugkm?®. Bei einer jéhrlichen Dynamisierung um 1,8 % steigen diese Entgelte bis
2022 auf 5,612 €/Zugkm bzw. 3,414 €/Zugkm.

Im Jahr 2017 fallen in Thiringen fur 21,5 Mio. Zugkm im SPNV im Netz der DB AG
Trassenentgelte in Hohe von 106,7 Mio. € an. Das sind durchschnittlich 4,96 € pro Zugkm.
Das bedeutet, dass sich das Trassenentgelt im Jahr 2018 gegenuber 2017 auf Strecken der
DB Netz AG in Thiringen um 5,4 % erhdhen wird. Ab 2019 soll die bundesweit einheitliche
Dynamisierung von 1,8 %/Jahr greifen.

Die Steigerung der Trassenpreise wird sich auch auf die erforderlichen Bestellerentgelte
auswirken. Diese Entwicklung ist bei der Planung der kinftigen SPNV-Finanzierung
zwingend zu berucksichtigen.

% Quelle: DB Netz AG: ,Das Trassenpreissystem 2018 der DB Netz AG*
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Stationspreise

Die Stationspreise der DB Station&Service AG sollen im Jahr 2018 ebenfalls um 1,8 %
gegenuber dem Vorjahr steigen. Die von der DB Station&Service AG avisierte Ausrichtung
der Entwicklung der Stationspreise an jene der Regionalisierungsmittel, lasst auch fir die
Folgejahre jeweils eine Dynamisierung von 1,8 % vermuten. Allerdings wird seitens der DB
Station&Service AG lediglich der Betrieb der heutigen Anlagen gewahrleistet. Fur
Verbesserungs- und Ausbaumalfinahmen sind kiinftig Vereinbarungen mit den Landern und
damit verbunden finanzielle Beitrage erforderlich.

Auf Grund des ERegG wurden die Entgeltgrundsatze fur den SPFV und SPNV durch die DB
Station&Service AG geéndert. Die Stationspreise sind seitdem nach Ausstattungskriterien in
sieben Kategorien eingeteilt. Am teuersten ist die Kategorie 1, am preiswertesten ein Halt an
einer Station der Kategorie 7.

In Thdringen werden (ab Dezember 2017) insgesamt 279 Stationen durch die DB
Station&Service AG betrieben. Keine der in Thiringen gelegenen Stationen ist der
Kategorie 1 zugeordnet. Erfurt Hbf z&hlt als einziger Bahnhof in Thiringen zur Kategorie 2.
Die Aufteilung der in Thiringen gelegenen und durch die DB Station&Service AG (ab
Dezember 2017) betriebenen Stationen zeigt Abbildung 33.

Anzahl Stationen in TH nach Stationspreiskategorie
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Abbildung 33: Stationspreiskategorien der Bahnhdfe und Haltepunkte der DB Station&Service AG in
Thiringen
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Die Kosten eines einzelnen Zughalts variieren je nach Stationspreiskategorie teils erheblich.
Die konkreten Kosten je Kategorie in Thiringen zeigt Abbildung 34.
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- £ 4 T - - .
Kategorie 2 Kategorie 3 Kategorie 4 Kategorie 5 Kategorie 6 Kategorie 7

Abbildung 34: Kosten je Halt in den einzelnen Stationspreiskategorien im Jahr 2017

Im Jahr 2017 missen fir die Bestellung des SPNV in Thiringen etwa 132,2 Mio. €, das
entspricht knapp 60 % der fur den SPNV eingeplanten Mittel, fur Trassenentgelte und
Stationspreise aufgewendet werden. Im Vergleich mit anderen Bundeslandern ist das ein im
Durchschnitt liegender Wert. Fur die kinftige Ausgestaltung des SPNV-Angebots ist eine
verlassliche Planbarkeit sowie eine moderate Dynamisierung der Infrastrukturkosten von
besonderer Bedeutung. Hier sind der Bund und die bundeseigenen Infrastrukturbetreiber
gefordert, entsprechende Rahmenbedingungen zu gewahren.
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5. Nahverkehrsplan fir den Schienenpersonennahverkehr
im Freistaat Thiringen Anlage 3

Schuler an Allgemeinbildenden Schulen nach Kreisen und kreisfreien Stadten in
Thiringen*

ol : 3112201 3112201 31.12.201 31.12.201 31.12.201 31.12.201 Cntwicklun
anungsregion 1 5 3 4 5 6
2011-2016
Stadt Erfurt 16.743 17.273 17.832 18.409 18.954 19.448 16,2%
Stadt Weimar 6.120 6.286 6.375 6.497 6.662 6.735 10,0%
Gotha 11.888 12.044 12.267 12.401 12.426 12.523 5,3%
Sommerda 5.917 6.129 6.236 6.315 6.456 6.506 10,0%
lIm-Kreis 8.150 8.285 8.421 8.624 8.924 8.979 10,2%
Weimarer Land 6.487 6.570 6.604 6.660 6.783 7.054 8,7%
Eichsfeld 9.633 9.704 9.761 9.906 9.963 10.083 4,7%
Nordhausen 7.237 7.424 7.485 7.499 7.569 7.685 6,2%
Unstrut-Hainich-Kreis 9.740 9.834 9.963 9.987 10.075 10.351 6,3%
Kyffhauserkreis 6.167 6.294 6.320 6.394 6.412 6.540 6,0%
Stadt Gera 6.648 6.807 6.954 7.061 7.215 7.486 12,6%
Stadt Jena 8.887 9.212 9.517 9.869 10.265 10.526 18,4%
Saalfeld-Rudolstadt 8.376 8.531 8.555 8.595 8.633 8.746 4,4%
Saale-Holzland-Kreis 6.491 6.609 6.655 6.743 6.859 6.948 7,0%
Saale-Orla-Kreis 7.122 7.182 7.236 7.221 7.329 7.478 5,0%
Greiz 8.226 8.398 8.434 8.453 8.354 8.369 1,7%
Altenburger Land 7.301 7.358 7.408 7.485 7.456 7.627 4,5%
Stadt Suhl 2.316 2.322 2.322 2.297 2.269 2.247 -3,0%
Stadt Eisenach 3.994 4.075 4.206 4.301 4.341 4.448 11,4%
Wartburgkreis 9.831 9.878 9.865 9.844 10.073 10.169 3,4%
Schmalkalden-
Meiningen 9.585 9.694 9.731 9.902 10.054 10.242 6,9%
Hildburghausen 5.363 5.450 5.439 5.440 5.500 5.581 4,1%
Sonneberg 4514 4.611 4.680 4.664 4.594 4.687 3,8%
Thiringen 176.736 179.970 182.266 184.567 187.166 190.458 7,8%

! Quelle: Thiringer Landesamt fiir Statistik



5. Nahverkehrsplan fir den Schienenpersonennahverkehr
im Freistaat Thiringen Anlage 3

Schiiler an Berufsschulen nach Kreisen und kreisfreien Stadten in Thiiringen ?

Planungsregion 31.1?.201 31.15.201 31.13.201 31.12.201 31.1;.201 31.12.201 Entwicklun
2011-2016

Stadt Erfurt 10.458 9.798 9.366 9.259 9.228 10.205 -2,4%
Stadt Weimar 2.731 2.628 2.548 2.617 2.576 2.666 -2,4%
Gotha 3.889 3.669 3.592 3.642 3.684 3.566 -8,3%
Sommerda 522 488 434 429 441 446 -14,6%
lIm-Kreis 1.831 1.720 1.636 1.482 1.498 1.537 -16,1%
Weimarer Land 1.182 991 900 879 893 835 -29,4%
Eichsfeld 1.785 1.657 1.576 1.534 1.489 1.523 -14,7%
Nordhausen 2.182 1.988 1.929 1.986 1.973 2.030 -7,0%
Unstrut-Hainich-Kreis 4,003 3.677 3.578 3.480 3.305 2.781 -30,5%
Kyffhauserkreis 3.265 2.982 2.900 2.728 2.658 1.455 -55,4%
Stadt Gera 5.282 4.892 4.812 4714 4519 4.707 -10,9%
Stadt Jena 3.782 3.643 3.570 3.506 3.413 3.468 -8,3%
Saalfeld-Rudolstadt 2.275 1.946 1.867 1.873 1.873 1.910 -16,0%
Saale-Holzland-Kreis 698 622 534 438 438 456 -34,7%
Saale-Orla-Kreis 1.148 960 921 895 861 843 -26,6%
Greiz 897 787 756 754 768 752 -16,2%
Altenburger Land 2.200 2.008 1.969 1.934 1.846 1.824 -17,1%
Stadt Suhl 873 228 234 216 181 597 -31,6%
Stadt Eisenach 2.073 1.893 1.885 1.927 1.891 1.809 -12,7%
Wartburgkreis 1.253 1.256 1.194 1.087 1.036 1.054 -15,9%
Schmalkalden-
Meiningen 4.107 4.334 4.205 4.113 3.985 3.828 -6,8%
Hildburghausen 781 704 667 715 767 737 -5,6%
Sonneberg 1.223 1.112 1.092 1.110 1.029 1.027 -16,0%
Thiringen 58.440 53.983 52.165 51.318 50.352 50.056 -14,3%

% Quelle: Thuringer Landesamt fir Statistik



5. Nahverkehrsplan fir den Schienenpersonennahverkehr
im Freistaat Thiringen

Anlage 4

Ubersicht Verkehrsvertrage

Linie

KBS

Relation

Takt

Traktion

Fahrzeuge

Zugkm/a
in
Thiringen

Verkehrsvertragsbezeichnung: Laufzeit:  Aufgabentrager:
Dieselnetz Nordthiringen (DINO) - 2013 bis  Freistaat Thiringen, NVV (Hessen),
DB Regio AG 12/2025 LNVG (Niedersachsen)
603/ Kassel-Wilhelmshoéhe -
RE 2 Leinefelde - Bad Langensalza 2-h-Takt Diesel BR 642 682.202
604 e
- Dollstadt - Erfurt
RE 55 601 Erfurt Hbf - Nordhausen 2-h-Takt Diesel BR 642 463.625
RE 56 601 Erfurt Hbf - Nordhausen 2-h-Takt Diesel BR 642 494.279
Ry 003/ ErfurtHbf-Badlangensalza . L .\ piesel BR 642 517.140
604 - Leinefelde
RB 53 604 Gotha - Bad Langensalza 2-h-Takt Diesel BR 642 145.598
Verkehrsvertragsbezeichnung: Laufzeit: ~ Aufgabentrager:
Dieselnetz Niedersachsen Siid-Ost (DINSO) - 2014 bis  Freistaat Thuringen, NVV (Hessen),
DB Regio AG 12/2029 LNVG und RGB (Niedersachsen)
s . BR 648
RB 80 357 Nordhausen - Gottingen 1-h-Takt Diesel (LINT 41) 192.580
Verkehrsvertragsbezeichnung: Laufzeit:  Aufgabentrager:
Dieselnetz Ostthiiringen (DNOT) - 2012 bis Freistaat Thiringen, ZVNL (Sachsen)
Erfurter Bahn GmbH 12/2024 und Sachsen-Anhalt
EBx 12 ggg/ Saalfeld - Gera - Leipzig 2-h-Takt Diesel BR 650 426.532
EBx 13 546 Gera - Zeulenroda 2-h-Takt Diesel BR 650 135.093
EBx 47 561 Arnstadt - Saalfeld Einzelziige Diesel BR 650 106.064
EB21 565 \/eimar-Jena-Goschwitz- 5 rant  Diesel BR 650 823.004
Gera
550/ . .
EB 22 555 Saalfeld - Gera - Leipzig 2-h-Takt Diesel BR 650 668.023
1-h-Takt
(Erfurt - .
EB 23 561 Erfurt - Arnstadt - Saalfeld Diesel BR 650 666.815
Arnstadt
2-h-Takt)
EB26 579  Weimar — Kranichfeld LhTakt+ o el BR 650 368.290
Verdichter
. 2-h-Takt + .
EB 28 559 Jena Saalbf - P6Rneck unt Bf . Diesel BR 650 335.598
Verdichter
EB32 557  Saalfeld - Blankenstein Zh-Takt+ el BR 650 354.278
Verdichter
Verkehrsvertragsbezeichnung: Laufzeit:  Aufgabentrager:



5. Nahverkehrsplan fir den Schienenpersonennahverkehr

im Freistaat Thiringen

Anlage 4

Linie KBS Relation

Zugkm/a

Traktion Fahrzeuge in

Thiringen

Elektronetz Franken - 2011 bis : -
DB Regio AG 12/2023 Freistaat Thiringen, BEG (Bayern)
RE42 g4o onaSaalbf-Saalfeld - 2h-Takt  Elekirisch 442 449.580
Nirnberg (Talent 2)
Sonneberg Hbf - Coburg - 1-h-Takt + . BR 442
RE 49 820 Nurnberg Verdichter Elektrisch (Talent 2) 37.370
RB 18 840 Saalfeld - Bamberg 2-h-Takt Elektrisch BR 442 168.455
(Talent 2)
Verkehrsvertragsbezeichnung: Laufzeit:  Aufgabentrager:
RB 46 (Thuringen) Erfurt-llmenau - 2016 bis : o
Erfurter Bahn GmbH 122017 ~ Freistaat Tharingen
EB46 566 Curt-limenau—(Rennsteig o piesel BR 650 508.160
an Sa/So/Fe)
Verkehrsvertragsbezeichnung: Laufzeit:  Aufgabentrager:
RB 37 GoRnitz - Glauchau - 2013 bis . L
Erzgebirgsbahn 12/2018 Freistaat Thuringen, ZVMS (Sachsen)
RB 37 540 Go6Rnitz - Glauchau 2-h-Takt Diesel BR 642 23.620
Verkehrsvertragsbezeichnung: Laufzeit: ~ Aufgabentrager:
Harzer Schmalspurbahnen-Netz (HSB) - 2014 bis : L
Harzer Schmalspurbahnen 12/2020 Freistaat Thuringen
Nordhausen - lIfeld ( - Drei 1-h-Takt + . Combino
HSB 326 Annen Hohne) Verdichter Diesel Duo 175791
Verkehrsvertragsbezeichnung: Laufzeit: ~ Aufgabentrager:
2014 bis
Kissinger-Stern-Netz - 12/2026 . L
Erfurter Bahn GmbH e Freistaat Thiringen, BEG (Bayern)
2028)
EB40 815  Meiningen - Schweinfurt Zh-Takt+ el BR 650 139.968
Verdichter
Verkehrsvertragsbezeichnung: Laufzeit:  Aufgabentréger:
Mitteldeutsches S-Bahn-Netz (MDSB) 2013 bis Freistaat Thiringen; ZVMS (Sachsen);
itteldeutsches S-Bahn-Netz - . ) .
DB Regio AG 12/2025 Z-VOE (Sachsen); Sachsen-Anhalt;
Brandenburg
Flughafen Leipzig/Halle . BR 442
S 5x 501.5 Altenburg - Zwickau Hbf 1-h-Takt Elektrisch (Talent 2) 354.879
Halle Hbf - Leipzig - Altenburg . BR 442
S5 501.5 - 7wickau Hbf 1-h-Takt Elektrisch (Talent 2) 284.257
Verkehrsvertragsbezeichnung: Laufzeit:  Aufgabentrager:
Nord-Ost-Hessen-Netz (NOH) - 2016 bis  Freistaat Thiringen, NVV und RMV
Cantus Verkehrsgesellschaft 12/2031 (Hessen) ; LNVG (Niedersachsen)
RB6 605 Eisenach - Bebra 1-h-Takt Elektrisch  Flirt 225.730
Verkehrsvertragsbezeichnung: Laufzeit:  Aufgabentrager:



5. Nahverkehrsplan fir den Schienenpersonennahverkehr
im Freistaat Thiringen

Anlage 4

Linie

KBS

Regionetz OberweiRbacher Berg- und

Relation

Traktion

Zugkm/a

Fahrzeuge in
Thiringen

2002 bis . .
Schwarzatalbahn (OBS) - 12/2021 Freistaat Thiringen
Oberweil3bacher Berg- und Schwarzatalbahn
OBS 562 Rottenbach - Katzhitte 1-h-Takt Diesel BR 642 271.564
Obstfelderschmiede - . Sonder-

OBS 563 | ichtenhain (a. d. Bergbahn) 1/2-h-Takt  Elektrisch fahrzeuge 28.491
oBs 5e3  ichtenhain(a.d.Bergbahn)- .\ roit Elektrisch  oonder 52.712
Cursdorf fahrzeuge

Verkehrsvertragsbezeichnung: Laufzeit:  Aufgabentrager:
Stidthiringenbahn (STB) - 2016 bis . "
Siid-Thiiringen-Bahn GmbH 1212017 ~ Freistaat Thiringen
. - 1-h-Takt
Eisenach - Meiningen .
STB 5757 \ciningen - Eisfeld - (2h Eisteld 1,0 o) BR 650 1.614.670
41 569 — Sonne-
Sonneberg
berg)
STB gg,  NeuhausamRennweg - 1-h-Takt  Diesel BR 650 363.628
42 Sonneberg
STB Wernshausen - Schmalkalden .
43 573 _ Zella-Mehlis - Suhl 1-h-Takt Diesel BR 650 357.350
STB - 2-h-Takt + .
44 570 Erfurt - Meiningen Verdichter Diesel BR 650 834.221
Verkehrsvertragsbezeichnung: Laufzeit: ~ Aufgabentrager:
Elektronetz Saale-Thiringen-Siidharz (STS) - 2015bis  Freistaat Thiringen, LNVG, NVV,
Abellio Rail Mitteldeutschland GmbH 12/2030 Sachsen-Anhalt, ZVNL (Sachsen)
Kassel-Wilhelmshéhe - BR 442
RE9 600 Nordhausen - Halle - 2-h-Takt Elektrisch 516.985
. (Talent 2)
Bitterfeld
sE1s sgo  oalfeld-Jena-Naumburg- o ot Elekmisch  Bn 442 494.346
Leipzig (Talent 2)
RE17 5go  Ciurt-Weimar-Apolda- o, ot Elekirisch DR 442 279.022
Naumburg - Leipzig (Talent 2)
RE16 5go  Clurt-Weimar-Apolda- o, ot Elekwisch oR 442 295.837
Naumburg (Talent 2)
Leinefelde - Nordhausen - . BR 442
RE 19 600 Halle - Bitterfeld 2-h-Takt Elektrisch (Talent 2) 266.400
RB20 605 Cioenach-Weimar-Halle ) ot Elekirisch R 442 1.498.369
Hbf (Talent 2)
. BR 442
RB 24 560 Saalfeld - Jena - Naumburg 2-h-Takt Elektrisch 535.216
(Talent 2)
Heilbad Heiligenstadt - . BR 442
RB 51 600 Leinefelde - Nordhausen 2-h-Takt Elektrisch (Talent 2) 377.576
Erfurt - Sangerhausen - Halle . BR 442
RB 59 335 (- Bitterfeld) 2-h-Takt Elektrisch (Talent 2) 481.585
RB 75 590 Nordhausen - Halle Einzelziige Elektrisch BR 442 105.675

(Talent 2)




5. Nahverkehrsplan fir den Schienenpersonennahverkehr

im Freistaat Thiringen Anlage 4
Zugkm/a
Linie KBS Relation Takt Traktion Fahrzeuge in
Thiringen
Verkehrsvertragsbezeichnung: Laufzeit:  Aufgabentrager:
Vogtlandnetz - 2012 bis . L )
Die Landerbahn GmbH 1212027 Freistaat Thiringen; ZVV (Sachsen)
RB4 541 Gera - Greiz - Weischlitz 2-h-Takt Diesel BR 650 188.800
Verkehrsvertragsbezeichnung: Laufzeit:  Aufgabentrager:
EBx 13 Abschnitt Zeulenroda - Hof 2012 bis Freistaat Thiringen; ZVV (Sachsen),
Erfurter Bahn GmbH 12/2022 BEG (Bayern)
EBx 13 546 Weida - Zeulenroda - Hof 2-h-Takt Diesel BR 650 135.093
Verkehrsvertragsbezeichnung: Laufzeit:  Aufgabentréger:
Uberleitungsvertrag - bis . L
DB Regio AG 12/2021 Freistaat Thiringen
RE1 5401 ootingen-Erurt-Gera-— 5 rofi Diesel BR 612 1.767.867
GORnitz - Glauchau
RE3 5401 Crurt-Gera—Altenburg- — ,p roi Diesel BR 612 1.102.343
Greiz - Elsterberg
RE3a 565  urt- Weimar-Jena- 2-h-Takt  Diesel BR 612 146.958
Goschwitz
RE7 570 Crurt-Amstadt- 2-h-Takt  Diesel BR 612 587.159
Grimmenthal - Wirzburg
Verkehrsvertragsbezeichnung: Laufzeit:  Aufgabentréger:
Uberleitungsvertrag - bis . L
DB Regio AG 12/2018 Freistaat Thiringen
RE10 335  C/uUrt- Sangerhausen - 2-h-Takt  Diesel BR 642 413.431
Magdeburg
. Aufgabentrager:
Verkehrsvertragsbezeichnung: Laufzeit: 9 g
Uberleitungsvertrag - bis . L
DB Regio AG 12/2017 Freistaat Thuringen
RE 45 570 Erfurt - Meiningen Einzelziige Diesel BR 612 141.794
RB 27 594 Sommerda - Grol3heringen 2-h-Takt Diesel BR 642 235.103
RB 48 606 Frottstadt - Friedrichroda 1-h-Takt Diesel BR 641 127.158
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Anlage 8

5. Nahverkehrsplan fur den Schienenpersonennahverkehr im Freistaat Thiringen

Barrierefreiheit Thiiringen

- Zugangsstellen -

Legende

& nicht barrierefrei

teilweise barrierefrei

o barmierefrei
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5. Nahverkehrsplan fir den Schienenpersonennahverkehr
im Freistaat Thiringen Anlage 10

Taktknoten SPNV in Thiringen ab 2018

Verkehrsstation Taktknoten Linie Fahrtverlauf Bemerkung
Arnstadt Volle RE 7 Erfurt — Suhl — Wirzburg nur Richtung Erfurt
Stunde RB 23 Erfurt — Arnstadt — Saalfeld
(S)
STB 46 Erfurt — llmenau nur Richtung limenau
Eisenach Volle ICE 11 Frankfurt — Leipzig — Berlin
Stunde ICE 50 Frankfurt — Leipzig —
Dresden
IC 51 Ruhrgebiet — Erfurt — Gera
RB 6 Eisenach — Bebra
RB 20 Eisenach — Erfurt — Halle
(S)
STB 41 Eisenach — Meiningen —
Sonneberg
Erfurt Halbe ICE 11 Frankfurt — Leipzig — Berlin
Stunde ICE 18 Munchen — Erfurt — Halle
(S) — Berlin
ICE 28 Munchen — Erfurt — Leipzig
— Berlin
ICE 50 Frankfurt — Leipzig —
Dresden
IC51 Ruhrgebiet — Erfurt — Gera
RE 1 Gottingen — Erfurt — nur Richtung
Glauchau Glauchau
RE 2 Erfurt — Leinefelde — Kassel
RE 3 Erfurt — Gera — Altenburg /
Greiz
RE 7 Erfurt — Suhl — Wirzburg
RE 16 Erfurt — Naumburg — Halle
(S)

RE 17 Erfurt — Naumburg — Leipzig
EB 23 Erfurt — Arnstadt — Saalfeld

(S)
STB 46 Erfurt — llImenau
Volle ICE 15 Frankfurt — Erfurt — Halle (S) nur Richtung
Stunde — Berlin Frankfurt
RE 10 Erfurt — Sangerhausen —
Magdeburg
RE55/56  Erfurt — Sondershausen -
Nordhausen
RB 20 Eisenach — Erfurt — Halle
(S)
STB 44 Erfurt — Arnstadt — Suhl —
Meiningen

RB 52 Erfurt — Leinefelde
RB 59 Erfurt — S6mmerda —

Sangerhausen
Gera Volle RE 1 Gottingen — Erfurt —
Stunde Glauchau
RE 3 Erfurt — Gera — Altenburg
EBx 12 Leipzig — Gera — Saalfeld
(S

EBx 13 Leipzig — Gera —
Zeulenroda - Hof

RB 4 Gera — Greiz — Weischlitz

EB 22 Leipzig—Gera—Saalfeld (S)




5. Nahverkehrsplan fir den Schienenpersonennahverkehr

im Freistaat Thiringen Anlage 10
Verkehrsstation Taktknoten Linie Fahrtverlauf Bemerkung
Gotha Halbe RE 1 Gottingen — Erfurt —
Stunde Glauchau
RB 20 Eisenach — Erfurt — Halle
S
RB 53 Gotha — Bad Langensalza
GORnitz Halbe RE 1 Gottingen — Erfurt —
Stunde Glauchau
S 5x Halle (S) — Altenburg —
Zwickau
Jena-Goschwitz Volle RE 3 Erfurt — Weimar — Jena
Stunde (Verdichter)
RE 18 Halle — Naumburg — Jena —
Saalfeld
EB 21 Erfurt — Weimar — Jena —
Gera
RB 24 Grol3heringen — Jena —
Saalfeld
Halbe RE 1/3 Gottingen — Erfurt — Weimar
Stunde —Jena — Gera (-Glauchau /
Altenburg / Greiz)
SE 15 Leipzig — Naumburg — Jena
— Saalfeld

EB 28 Jena — P6Rneck unt. Bf.
RE 42 Jena — Saalfeld — Bamberg

— Nirnberg
Leinefelde Volle RE 2 Erfurt — Leinefelde — Kassel
Stunde RE 9 Kassel — Sangerhausen —
Halle (S)
RE 19 Halle — Nordhausen —
Leinefelde
Nordhausen Halbe RE 9 Kassel — Sangerhausen —
Stunde Halle (S)
RE 55/56 Erfurt — Sondershausen —
Nordhausen
RB 80 Nordhausen — Northeim —
Gottingen
Rottenbach Halbe EB 23 Erfurt — Arnstadt — Saalfeld
Stunde (S)

RB 60 Rottenbach — Katzhutte




5. Nahverkehrsplan fir den Schienenpersonennahverkehr
im Freistaat Thiringen Anlage 10

Taktknoten SPNV in Thiringen ab 2018

Verkehrsstation Taktknoten Linie Fahrtverlauf Bemerkung
Saalfeld (S) Volle EBx 12 Leipzig — Gera — Saalfeld
Stunde (S)
SE 15  Leipzig — Jena — Saalfeld
(S)

RE 18 Halle — Jena — Saalfeld

RE 42  Jena — Saalfeld (S) —
Nurnberg

EB 22 Leipzig — Gera — Saalfeld
(S)

EB 32  Saalfeld (S) —
Blankenstein

Sommerda Halbe RE 10  Erfurt — Sangerhausen —
Stunde Magdeburg
EB 27  Sommerda — Buttstadt
RB59  Erfurt — Sdmmerda —

Sangerhausen
Sonneberg Volle RE 49  Sonneberg — Niurnberg
Stunde STB 41 Eisenach — Meiningen —
Sonneberg
STB 42 Neuhaus am Rennweg —
Sonneberg
Weimar Volle RE 1 Gottingen — Erfurt —
Stunde Glauchau

RE 3 Erfurt — Gera — Altenburg
RE 16  Erfurt — Naumburg — Halle

(S)

RE 17  Erfurt — Naumburg —
Leipzig

EB 26  Weimar — Kranichfeld

Wernshausen Volle STB 41 Eisenach — Meiningen —
Stunde Sonneberg

STB 43 Wernshausen — Zella-

Mehlis

Erlauterung:

RE, EBX, Sx  Expresszug-Linie
RB, EB Regionalzug-Linie
S S-Bahn-Linie

Zur besseren Veranschaulichung sind auch die Ziige des SPFV in der Tabelle den jeweiligen
Taktknoten zugeordnet.















